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2) avec batterie 52kwh. (3) selon version. Google, Google Play, Google Maps, Waze sont des

ions. (4)(9) locations longue durée, hors assurances, 37 mois/30 000 km max. 1* loyer majoré
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LES VOITURES
BRANCHEES

enfin abordables ggzes

our la premiere fois depuis une dizaine d’années les ventes
de voitures électriques neuves ont réculé dans |'Hexagone.
Si la chute n’est pas spectaculaire (-2,5% en 2024 par rapport
a 2023), la réduction des subventions a la voiture électrique (bonus,
leasing social) voulue par les pouvoirs publics francais risque de sérieu-
sement corser la difficulté d’atteindre les 20 a 25% de parts de marché
nécessaires pour répondre aux ambitieux objectifs de réduction des
émissions de CO; dictés par I'Union européenne. Bonne nouvelle, les
constructeurs automobiles semblent enfin avoir pris conscience que les
prix catalogue de leurs modeles sont trop élevés pour espérer séduire
un nombre important de clients. Citroén, qui propose actuellement
une é-C3 a 23 300 € (hors bonus) disposera bientot d’une version a
moins de 20 000 €. Méme politique de prix a la baisse chez Renault,
ol la R5 E-Tech s’affichera prochainement a moins de 25 000 € dans
sa version Five, tandis que la future Twingo, a laquelle nous consacrons
un dossier dans ce numéro (voir pages 16 a 19) se prépare a entrer en
scéne |'an prochain a un prix inférieur a 20 000 €. Volkswagen n’est
pas en reste avec I'annonce d’une ID.2 a moins de 25 000 € en 2026,
suivie d’une citadine a 20 000 € l'année suivante. Méme son de cloche
chez la marque chinoise BYD, qui compte bien, elle aussi, se méler
a la bataille du low-cost électrique avec le lancement (en cours de
préparation) de la citadine Seagull, qui sera commercialisée a un prix
inférieur a 20 000 €. Qui dit mieux ¢ La rédaction d’Auto Plus Vert!

e




EQA et EQB
100% électriques.

Venez essayer le SUV compact urbain
offrant jusqu'a 560 km d'autonomie électrique’
ou le SUV 7 places idéal pour les familles.

‘Données WLTP cycle mixte au 06/02/25 selon homologation en Allemagne (certaines valeurs peuvent différer en France en

fonction des lignes et équipements disponibles). Gamme EQA : autonomie électrique = 435-561 km ; consommation électrique =
F 14,4-18,6 kWh/100km. Gamme EQB : autonomie électrique = 425-535 km ; consommation électrique = 15,2-19,1 kWh/100km.
[  Mercedes-Benz France - RCS Versailles 62 04 287.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo. #SeDéplacerMoinsPolluer
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Par Vincent Desmonts
vdesmonts@ext.reworldmedia.com

Un cinquiéme
meeting Tesla
fin mal

Le Tesla Owners Club France,
qui compte 1 150 adhérents,
organise son cinquieme « Tesla
Owners Day » le 31 mai pro-
chain. Ce rassemblement, qui
se tiendra cette année au parc
de loisirs Walygator Sud-
Ouest, pres d'Agen, devrait
attirer plus de 200 autos et 500
personnes autour d'animations
et d'ateliers. Les billets sont
d'ores et déja disponibles sur le
site www.club-tesla.fr.

Une premiére
station de recharge
Audi en France

La marque allemande déploie
des « Audi Charging Hubs »,
sortes de station de recharge
rapide haut de gamme, avec
ombriéres solaires et salon
pour s'abriter pendant la pause.
Apres des installations en Alle-
magne, en Suisse ou au Japon,
le premier Charging hub de
France a ouvert a Chambéry, a
coté de la concession de la
marque. |l propose huit bornes
offrant jusqu'a 360 kW.

e sursis aura été de courte durée : si la censure
E du gouvernement Barnier avait fait tomber le

projet de loi de finances 2025, le gouverne-
ment Bayrou a relancé la machine... et le malus 2025
avec. En vigueur depuis le 16 mars, le nouveau bareme
débute a 113 g/km de CO;, (contre 118 auparavant) et
monte jusqu'a... 70 000 € dés 193 g/km. Et il sera
encore plus sévere en 2026 et 2027, avec un seuil de
déclenchement abaissé de 5 g/km a chaque fois (108
g/km I'an prochain, puis 103) et un malus maximal
porté a 80 000 puis 90 000 €. Selon les données I'AAA
Data, si la moitié des voitures neuves ont été touchées
par un malus en 2024, ce chiffre devrait passer a 63 %
cette année, 72 % en 2026 et... 79 % en 2027 ! Quant
au montant moyen de la taxe, il gonflerait de 67 %,
atteignant 4 101 €. Voila pour les thermiques « vilaines

Pas de bonus
pour la Leapmotor TO3

1

Avec son allié
chinois Leapmotor,
Stellantis pensait

_ avoir trouvé la

£ parade pour que sa

£ citadine TO3 soit

£ éligible au bonus

= écologique : la faire
assembler en
Pologne a partir de
kits en provenance
de Chine. Mais le gouvernement a modifié le calcul du
score environnemental de facon a tenir compte de
I'origine des pieces, et non du lieu d'assemblage final.
Toujours privée de bonus, la TO3 est cependant
proposée avec une remise de 1600E...
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Les batteries des électriques
vieillissent bien

Le loueur de longue durée Arval a publié une

étude sur le vieillissement des batteries de 8 300
voitures électriques et hybrides rechargeables. Il en ressort que leur état de santé
(« state of health »), qui est de 100 % lorsque les accumulateurs son neufs, était
en moyenne de 93 %. Méme aprés 200 000 km, il reste autour des 90 %. Voila
qui rassurera ceux qui hésitent a acheter une électrique d'occasion...

triques pourront également étre malussées... mais
pour leur poids. En effet, la fameuse « Taxe sur la
masse en ordre de marche » (TMOM) s'appliquera
aussi sur les électriques a partir du 1¢ juillet 2026.
Avec, heureusement, deux aménagements : d’'une
part, elles bénéficieront d'un abattement de 600 kg
(malus a partir de 2,1 tonnes) ; d’autre part, les modeles
profitant du bonus en seront exemptés, I'Etat nosant
quand méme pas reprendre d’une main ce qu’il a
donné de l'autre | Dernier coup de bambou, pour les
hybrides cette fois-ci : en 2027, ceux dont la puissance
maxi du moteur électrique est inférieure a 30 kW (soit
41 ch) ne bénéficieront plus de I'abattement de 100
kg sur le malus au poids. Une mesure qui touchera
les micro-hybrides, mais aussi les hybrides 48 volts
de Stellantis comme le Peugeot 3008. Il n’y a pas de
petit profit... M

BYD va lancer une voiture
électrique a moins de 20 000 €

Les voitures électriques abordables commencent a arri-
ver sur la pointe des pieds. La Citroén é-C3 est déja la
(23 300 € hors bonus) et se déclinera prochainement
dans une version a moins de 20 000 €. La Renault 5 E-
Tech s’affichera a moins de 25 000 € dans sa version
Five et sera rejointe en 2026 (voir page 16 a 19) par une
Twingo a 20 000 €. Volkswagen ne sera pas en reste,
avec une ID.2 proposée a moins de 25 000 € en 2026 et
une citadine a 20 000 € année d’aprés. Mais il va égale-
ment falloir compter avec la concurrence chinoise ! BYD
compte en effet commercialiser sa citadine Seagull en
Europe, laquelle sera produite dans une toute nouvelle
usine basée a Szeged, en Hongrie. Une maniére habile
de contourner les tarifs douaniers imposés par ’Europe
sur les voitures électriques « made in China ». Déja ven-
due dans PEmpire du milieu, la Seagull s’y affiche a un
tarif défiant toute concurrence : a partir de 10 500 € !
Mais la version européenne, qui devrait étre un peu plus
grande et dotée d’'une batterie plus costaude, sera plus
coiiteuse. Son prix de départ devrait cependant étre
inférieur a 20 000 €, faisant d’elle 'une des électriques
les plus abordables du marché.
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JUSQU'A 8 ANS DE GARAN

S

TIE®

7/ places
Jusqu’a 668 km d'autonomie @
Egalement disponible en hybride

Consommation mixte WLTP (I:100 km): O

(1) Allure Care : 2 ans de garantie constructeur et jusqu’a 6 ans de
garantie additionnelle activée a chaque entretien prévu au plan
d’'entretien effectué dans le réseau Peugeot participant, valable
jusqu’a l'entretien suivant dans la double limite de 8 ans et
160000 km. Conditions sur Peugeot.fr. (2) pour une version Allure,
norme WLTP en cycle mixte. Lautonomie de |la batterie peut
varier en fonction des conditions réelles d’utilisation. Automobile
PEUGEOT 552 144 503 RCS Versailles.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo. #SeDéplacerMoinsPolluer

ALLURE CARE



Par Vincent Desmonts
vdesmonts@ext.reworldmedia.com

La Ferrari

électrique
résentee

d I'automne

PHOTO: FERRARI

Une Ferrari silencieuse ?
Voila qui risque de
déranger bon nombre de
Tifosi ! Si la marque de
Modene s'est déja essayée
aux modeles électrifiés,
elle n'a jamais osé le 100%
électrique. Mais cela va
changer : le 9 octobre pro-
chain, Ferrari lancera son
premier modéle « a
piles»... dont on ne sait a
peu pres rien, si ce n'est
qu'il aura I'allure d'un cros-
sover fagon Purosangue.

Une autoroute a,
recharge sans fil

Une portion de l'autoroute
A10 dans I'Essonne va
bientdt recevoir un sys-
teme de recharge par
induction, afin de tester
cette technologie qui
permet de refaire le
« plein» d’électrons sans
s‘arréter. Revers de la
médaille : I'aménagement
de ce trongon de 1,5 km
co(tera la bagatelle de 26
millions d'euros. Or on
compte pres de 12 400 km
d'autoroutes en France...

March¢ automobile : .
la transition dans une impasse ?

our la premiére fois depuis
E une dizaine d’années, les

ventes de voitures élec-
triques neuves ont reculé en
France. Pas de beaucoup : -2,5 %.
Mais c’est une rupture apres la forte
accélération initiée en 2020. Et les
électriques ne sont pas les seules
«voitures propres » a reculer : les
ventes de GPL ont baissé de 8,6 %,
celles d’hybrides rechargeables
sonta -10,2 %, tandis que les mo-
deles roulant a I’'E85 boivent la
tasse : - 65,5% ! Dans cette ava-
lanche de mauvaises nouvelles,
seules les hybrides classiques

(+28,8%) et surtout légeres (+47,4%)
progressent. Les stars de |"élec-
trique ont du plomb dans laile : si
MG a su sauver les meubles malgré
la perte du bonus (toujours au 18¢
rang des immatriculations), Tesla a
reculé de la 7¢ a la 14¢ place, avec
un Model Y a -23 % et une Model
3 a...-53%. La Dacia Spring a pour
sa part dégringolé de 63 %. A l'in-
verse, la marque BYD est rentrée
dans le top 30 des marques. Autre
grand gagnant : Toyota. Porté par
le succes des hybrides Yaris, Yaris
Cross et C-HR, le géant nippon a
vu ses ventes bondir de 18%, dou-

blant au passage Volkswagen et
Citroén pour s’installer au 4¢ rang
du hit-parade frangais. Reste que le
contexte peu favorable n’incite
guere a l'optimisme pour 2025.
Selon Natixis, le marché frangais
ne progressera que de 2 % cette
année (contre 3,5 % en 2024), et la
réduction des subventions a la voi-
ture électrique (bonus, leasing so-
cial) va rendre tres difficile d'at-
teindre les 20 a 25 % de parts de
marché nécessaires pour répondre
aux objectifs de réduction des
émissions de CO. dictés par
I'Union européenne.ll

L'électricité moins chere...
mais pour combien de temps ?

Un bol d’air ! Aprés une hausse constante (+50
% en 10 ans), accélérée au lendemain de I'inva-
sion de I’Ukraine par la Russie, le tarif réglementé
de I’électricité a enfin baissé en février 2025 : -
15%. Le kilowattheure revient donc désormais a
0,2016 € (option base) ou a 0,1696 € (tarif heures

creuses), si bien que la recharge d’'une Renault
Megane E-Tech 60 kWh codtera, selon le cas,
12,10 € ou 10,18 €. Mais profitons-en, car cette
accalmie devrait étre de courte durée ! Révisé
annuellement, le tarif réglementé n’évoluera pas
avant février 2026, mais apreés... En effet, les prix
de I’électricité devraient afficher une hausse
structurelle jusqu’a la fin de la décennie, liée aux
investissements nécessaires dans I’entretien et
I’extension du réseau de centrales nucléaires et
le développement des énergies renouvelables,
mais aussi a la croissance de la demande et a
linflation des colts de la main-d’ceuvre et des

matériaux de construction. Malgré tout, la voiture
électrique restera toujours moins chére a 'usage
que sa cousine thermique, et les tarifs de I’électri-
cité restent moins volatils que ceux du pétrole...
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N'HESITEZ PLUS !
Pour faciliter votre transition, toutes nos voitures
d'occasion électriques bénéficient de :

Garantie jusqu'a Batterie garantie Assistance
jusqu‘a ou remboursé

SP TiCAR

B S W e B

PEUGEDOT CITROEN

RCS Nanterre 552144 503.

Rendez-vous sur Spoticar.fr
ou flashez le QR Code

AU QUOTIDIEN PRENEZ, LES TRANSPORTS EN COMMUN #SeDéplacerMoinsPolluer
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NOUVEAUTES

Lancement: été 2025
LxIxh:482x190x158m
Moteurs électriques:

230, 245 et 350 ch (4x4)
Tarif: a partir de 59200 €

La N°8 prend la reléve de la DS 9.
Fabriquée en Italie, elle se positionne
face a des rivales comme I’Audi 04
e-tron, la BMW i4 et la Tesla Model Y.

A BORD DE LA DS N°8
[.e nouveau porte-drap

Apreés une longue période de disette, DS dévoile enfin une nouvelle voiture, la
N©°8. Cette grande berline surélevée aux faux airs de SUV coupé doit relancer la
marque sur le segment du haut de gamme. Nous I'avons découverte en avant=-
premiére, en attendant son lancement prévu au printemps. par julien Sarboraria

Le design reste fidéle au
concept-car Aero Sport Lounge,
révélé en 2020. Parmi les
éléments marquants, on
retrouve la calandre illuminée

lus de trois ans sans une
nouveauté, c’est long
pour un constructeur et
rarement bon signe. Mais
I'attente est enfin terminée: voici
la DS... N°8! Ce changement de
nomenclature, qui s’étendra égale-
ment aux prochains modeles, s’ins-
pire clairement des codes d’une cé-
lebre maison de parfum. Un choix
assumé par Olivier Frangois qui, des
son arrivée a la téte de DS en juillet
2023, avait exprimé sa volonté d’en

faire un symbole du luxe a la fran-
caise. La mission s’annonce difficile
pour celle qui succede a la DS 9, car
cette derniére n’a jamais réussi a faire
briller les couleurs de la marque sur le
segment des berlines haut de gamme.

Mélange des genres

Poury parvenir, DS mise sur l'originalité
avec cette N°8, qui nest ni vraiment
une berline traditionnelle, ni vraiment
un SUV, ni méme un coupé bien que
ses poignées de porte dissimulées dans

(en option) et le capot bicolore.
Un détail esthétique qui fait
écho aux voitures de luxe
d‘avant-guerre, selon la marque.




les montants puissent créer lillusion.
Un mélange des genres qui ne fera cer-
tainement pas l'unanimité mais qui per-
met, selon Thierry Metroz, directeur du
style chez DS, d’obtenir une silhouette
la plus efficiente possible. Un détail qui
a son importance ici, puisque tout le
design de la voiture — de I'inclinaison
de la lunette arriere a l'implantation
des feux de jour verticaux en passant
par le dessin des jantes — a été pensé
pour optimiser 'aérodynamisme. Avec
I'objectif de proposer l'une des meil-
leures autonomies électriques du seg-
ment: jusqu’a 750 km pour la version
Long Range, équipée d’'un moteur de
245 ch (situé a I'avant) et d’une batte-
rie de 97,2 kWh. Deux autres moto-
risations sont également disponibles:
une de 230 ch avec une autonomie de

Les longs feux verticaux participent a | aérodynamisme (autonoi
oncée de 750 km). Cependant, gare aux petits chocs en vill

cau de la marque !

572 km (batterie de 74 kWh) et une de
350 ch a deux moteurs (4x4) offrant
prés de 690 km d’autonomie. Si DS
présente encore la N°8 comme un vé-
hicule 100 % électrique, nous savons
que le constructeur a déja prévu de
la commercialiser en hybride rechar-
geable pour répondre a la demande.
Cette déclinaison devrait arriver plus
tard, car elle nécessite quelques chan-
gements au niveau de l'avant pour
optimiser le refroidissement du bloc
thermique.

Un intérieur épuré

DS s’est souvent démarqué par ses
habitacles atypiques. Cette N°8 ne
fait pas exception, avec son étonnant
volant a quatre branches en forme de
X. On apprécie surtout le confort des

Berline surélevée

ou SUV coupé ? Cette
nouvelle DS combine un
peu les deux. Les poignées
de porte arriére,
dissimulées dans les
montants, renforcent
méme I'illusion d’un
coupé. Par rapport au
Peugeot 3008, dont elle
reprend la plate-forme, la
N8 est plus longue de 28
cm, mais plus basse de
Gem.

PHOTOS:L.LACOSTE
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Laplanche de bord séduit par son ambiance épurée. Le volant en X et les plaques en aluminium abritant les haut-parleurs sur les contre-portes apportent une touche d'originalité. La grande dalle tactile de 16741 cm est livrée
de série. Selon les versions, I'intérieur peut étre habillé de tissu, de cuir ou d'Alcantara.

PHOTOS:L.LACOSTE

La console centrale “flottante” n'est pas trop large, ce qui évite au conducteur de se cogner le
genou. Un grand rangement et plusieurs ports USB sont disponibles en partie basse.

Les passagers arriére hénéficient de leur propre clim’, ainsi que de siéges chauffants et ventilés.
L'habitabilité est tres correcte, mais le confort est pénalisé par une banquette trop courte et une
position des jambes un peu trop relevée.

ol

W

@ sieges, la position de conduite,
proche de celle d’une berline, ainsi
que lI'ambiance épurée de la planche
de bord. Le systeme d’infodivertis-
sement, qui repose sur une grande
dalle de 16”741 cm (de série), integre
des fonctionnalités pratiques pour un

Le coffre est profond et volumineux. La
banquette arriére se rabat en trois
parties mais ne permet pas d'obtenir
un plancher complétement plat.

usage électrique: planificateur d'iti-
néraire tenant compte de l'autonomie
restante, systeme de précondition-
nement de la batterie (puissance de
charge jusqu’a 160 kW). A larriere, on
dispose d’un bel espace aux jambes
et sous le pavillon, malgré son incli-

A

En plus d’étre chauffants, les siéges avant peuvent intégrer un chauffage de nuque, a I'image de
certains cabriolets. Dommage que le grand toit panoramique ne soit pas ouvrant.

naison. Le grand toit panoramique,
la clim’ arriere, ainsi que les sieges
chauffants et ventilés participent,
eux aussi, au confort. Dommage que
I'assise trop courte de la banquette et
la position des jambes trop relevée
viennent ternir le tableau. M
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. Lanouvelle Twingo sera un
. modéle.100% électrique. Elle
disposera de batteries plus
petites et de moteurs moins
puissants que ceux de la R5,
.afin de limiter les coiits et de
ontenir le prix d'appel sous

“la barre des 20000 €

RD DE L FUTURE RENAULT TWINGO

a Minicitadine bien

Renault a profité du Salon de Bruxelles pour dévoiler une évolution de

son concept-car préfigurant la future Twingo, prévue pour 2026. Si les
changements extérieurs sont subtils, I'habitacle, révélé pour la premiére fois,
réserve quelques belles surprises. parJulien Sarboraria

hez Renault, les nouveautés
s’enchainent a un rythme
effréné. Alors que la R5
vient a peine darriver en
concession et que la nouvelle R4 ne
sera lancée qu’en mai, les équipes du
Losange sont déja a pied d'ceuvre
pour finaliser le prochain “revival” de
la marque: la Twingo. Le projet a été
présenté fin 2023 par Luca de Meo, le
patron de Renault, au travers d’une pre-
miéere étude de style baptisée “Twingo
Legend”. Celle-ci affichait clairement la

volonté du constructeur de retourner
aux sources. Carrosserie monovolume,
capot court, lignes arrondies, roues aux
quatre coins: tous les éléments distinctifs
de la premiére Twingo de 1992 étaient
présents.

Depuis, tout s’est accéléré. Il faut dire
que le patron a fixé des objectifs am-
bitieux: concevoir la voiture en seu-
lement deux ans (un développement
classique en réclame généralement plus
du double) et proposer un prix de base
sous les 20000 € pour contrer l'offen-

sive des constructeurs chinois. Parado-
xalement, Renault s’est rapproché d’un
sous-traitant... chinois pour accélérer
le développement et réduire les colits
(design et ingénierie restant basés en
France). Début janvier, c’est au Salon de
Bruxelles qu’une version évoluée de son
concept-car initial a été exposée. “Nous
sommes passés d’'une maquette a un pro-
totype roulant et fonctionnel”, explique
Sandeep Bhambra, directeur du design
avancé chez Renault.

Uniquement en 5 portes

La Twingo repose sur la plate-forme élec-
trique de la nouvelle R5, raccourcie d’'une
dizaine de centimetres (le prototype me-
sure 3,75 m de long). “La version de série
sera |égérement plus grande, pour <



| Lancement: été 2026
Longueur: 3,77 m*
Moteur électrique:80ch* =
Autonomie: jusqu'a 300 km*
Tarif: a partir de 19900 €*
*Estimation Auto Plus.

Avec une longueur d'environ 3,77 m, la nouvelle Twingo est plus
courte que la R5 électrique (- 15 cm), dont elle reprend la
plate-forme.

Sur la version définitive, la découpe du hayon se trouvera au
niveau de la plaque d’immatriculation. Cela permettra d‘abaisser
le seuil de chargement.

Le prototype exposé au Salon de Bruxelles est fidéle
a90% au modele de série, prévu pour 2026. Avec son profil
de monospace, son capot court et ses roues positionnées
aux quatre coins, cette Twingo reprend tous les codes
esthétiques de la premiére génération.

PHOTOS:A.SAUNIER

Les petites protections seront moins proéminentes sur le modéle
final. En revanche, le design des feux arriére devrait rester
inchangé.

b
Les trois entrées d‘air sont un joli clin d'eeil a Ia premiére Twingo.

Cependant, si Renault décide de les conserver, elles seront
probablement plus discrétes.

La Twingo 4 sera disponible
dans des teintes vives, en
hommage a I'esprit ludique du
premier modeéle. Ce vert, par

exemple, se rapproche déja d'une
des couleurs de I'époque.
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@ répondre aux normes de sécurité”,
déclare-t-il. D'un concept-car a l'autre,
le design extérieur a continué a évoluer.
Les codes esthétiques de la Twingo ori-
ginelle ont été conservés, mais certains
détails ont été modifiés pour se rapprocher
davantage de la version de série. Les ailes,
par exemple, sont moins larges qu’aupa-
ravant, tandis qu’une custode avant et une
prise de recharge (placée sur I'aile avant
gauche) font leur apparition. Les phares,
tres proches de ceux du modele définitif,
gardent leur look “malicieux”, mais leur
dessin a été simplifié pour limiter les codts.
Les feux integrent désormais clignotants
et feux de recul. Les poignées de porte
ont perdu leur bordure lumineuse et leur
forme a été épurée. Celles des portes ar-
riere restent intégrées dans les montants (la
Twingo ne sera proposée qu’en 5 portes).
Certains éléments pourraient étre remis en
cause. Parmi ceux-ci, les trois ouvertures
sur le capot, clin d’ceil aux prises d'air de
la premiére génération. Si Renault avait
envisagé de les transformer en indica-
teur de charge, le colt supplémentaire,
combiné a d’éventuelles contraintes de
sécurité pour les piétons, fait que leur
présence n'est pas complétement assurée
sur la Twingo attendue sur nos routes en
2026. Les petites protections en plastique

aux extrémités des boucliers seront égale-
ment bien plus discretes, afin de réduire
le poids et le codt.

Bienvenue a bord

C’est la premiére fois que I’habitacle de
la future Twingo est dévoilé au grand
jour. Mais si I'extérieur évoque indénia-
blement le modele de 1993, l'intérieur
s’en éloigne davantage. “L'objectif nétait
pas de reproduire 'ancienne a l'iden-
tique, mais d’en proposer une réinter-
prétation moderne tout en conservant
I'esprit Twingo”, explique Grégoire
Ginet, directeur du programme de la

Twingo, en montrant le bouton rouge
des feux de détresse, les formes arron-
dies du mobilier et des sieges, ainsi que
les trois commandes de clim’/ventilation.
Dans I'habitacle, on apprécie 'ambiance
“fun”: panneaux de la planche de bord
et des contre-portes de couleur, assortie
a celle de la carrosserie, sellerie inspi-
rée de celle de la fameuse série spéciale
“Kenzo”, ceintures colorées, nombreux
dessins ou messages décalés dissimulés
dans I'habitacle... Si le toit en toile a été
abandonné pour des raisons de cot,
celui en verre fixe, a la forme assez ori-
ginale, devrait exister sur le modele de
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Hormis la taille des écrans (7°/18 cm pour les compteurs,
10,1°/25,7 cm pour la dalle tactile), la planche de bord de la
Twingo ne partage aucun élément avec celle de la R5. Sa
présentation se veut a la fois fun et moderne. Remarquez les

poignées de porte (jaunes) dans les accoudoirs.

La future Twingo ne sera pas déclinée en trois portes, la demande pour
ce type de carrosserie étant aujourd’hui trés faible. Les poignées des

portes arriére sont intégrées dans les montants.

série. Bonne surprise a l'arriere : Renault
aréussi a intégrer une banquette coulis-
sante, comme sur la premiere généra-
tion. Cette solution, qui sera conservée
sur le modéle définitif, permet d’arbitrer
entre habitabilité et volume de charge-
ment, les dossiers pouvant également se
rabattre en deux parties. Renault pro-
met un espace aux jambes comparable
a celui d’'une Clio lorsque la banquette
estreculée. Une fois installé a bord de ce
concept-car, on constate effectivement

que la place est suffisante pour un adulte
dans cette configuration. En revanche,
la marque reste silencieuse sur la capa-
cité du coffre, et il ne nous a pas été
possible d’'ouvrir le hayon! Sur le plan
technique, la Twingo sera équipée de
batteries moins colteuses que celles de
la R5 (LFP), et devrait offrir une auto-
nomie théorique maximale de 300 km.
“L'objectif est de proposer une autono-
mie adaptée a un usage urbain”, indique
Grégoire Ginet. B

el MR =3

Par rapport a la R5, I'empattement (distance entre les roues) est réduit
de 7 cm, passant a 2,47 m. Une vraie porte arriére facilite I'accés a bord.

=== \] Comme sur
la Twingo 1,

SR 5“" = =
1A ) : : la banquette est

) !,}?) * 'Il_\j L ;i g " | coulissante,
? et les dossiers
se rabattent en
deux parties.
Pas siir que cette
configuration soit
disponible
des I'entrée
de gamme.

Le toit vitré fixe apporte une belle luminosité dans I'habitacle. Il devrait
étre maintenu sur le modéle de série. Mais pas de toit ouvrant en toile.

Pour maintenir un prix accessible, Renault a dii consentir certains
compromis, comme des vitres arriére a compas, qui ne font que
s'entrebailler.




COOT AUX 1000 KM : 10 MATCHS POUR LES DEPARTAGER

HYBRIDES

Valent-ils vraiment

Au sommaire

w
o
>
o
w
o
frr}
=
>

Y. LEFEBVRE

N.SOLER
F.GROUT

Audi A3 Sportback Dacia Duster




Peugeot 308

1. Les hybrides simples et légers (mild hybrid) sont soumis au malus au poids, mais bénéficient d'un abattement de 100 kg et ne sont donc taxés qu'a partir de 1700 kg. Cet abattement atteint 200 kg

Renault Clio

N.SOLER

Renault Arkana

Les hybrides dominent le marché: qu'ils soient
Iégers, full ou rechargeables, ils représentaient
plus de quatre immatriculations sur dix I'an dernier

en France. Faut-il pour autant foncer téte baissée
vers ces modeéles électrifiés ? Sont-ils toujours

plus économiques a I'usage que leurs équivalents
thermiques - essence ou diesel = encore nombreux?
Faisons le point en dix matchs, calculette en main!

Par Vincent Desmonts

iesel en déroute

(-27 %), essence en

berne (-21 %), élec-

trique a la peine

(-2,5%): dans un
secteur automobile frangais dé-
primé, seuls les hybrides tirent leur
épingle du jeu, avec une hausse de
23 % de leur part de marché, et ce
malgré la désaffection du public
pour les modeles rechargeables
(-10%). Une croissance tirée vers le
haut par les mild hybrid (véhicules
a hybridation Iégere sans possibilité
de roulage en mode électrique), en
hausse de 47 %, devant les hybrides
classiques (+29 %). Apres la vague
du tout diesel des années 2000,
les véhicules thermiques électri-
fiés sont-ils en passe de de venir la
nouvelle coqueluche des Frangais?
Comme a I"époque, il convient de
ne pas prendre des vessies pour des
lanternes. Malgré leurs belles pro-
messes, les modeles hybrides ne
sont pas forcément les plus écono-
miques a l'usage. S'ils brillent par
leur sobriété en ville, les hybrides
classiques perdent cet avantage
sur les voies rapides. Quant aux
rechargeables, ils affichent certes
des consommations records dans
leurs brochures commerciales
grace a des normes d’homologa-
tion qui leur sont (pour I'instant) tres
favorables mais, bien souvent, leur
appétit s'envole des lors que leur
batterie est vide. Et pour ne rien ar-
ranger, ils sont désormais soumis au

Skoda Kodiaq

COMMENT NOUS
AVONS PROCEDE

Pour établir le seuil
de rentabilité des hybrides,
nous avons:

I Evalué leur éventuel surcoit a
I'achat par rapport a la
motorisation alternative
(essence ou diesel), en tenant
compte des remises pratiquées
en concession, du malus
écologique et de la taxe

au poids. Celle-ciimpacte

les modéles thermiques

de 1600 kg et plus, ainsi que
certains hybrides".

1 Calculé, avec les mesures de
notre labo, leur codit a I'usage en
carburant (1,775 €/l pour le
SP95-E10 et 1,714 €/1 pour le
gazole), ainsi qu’en électricité
(0,214 €/kWh a domicile des le
1er février) pour les hybrides
rechargeables?.

1 Déterminé le kilométrage
nécessaire pour récupérer
I'éventuel surcolit a I'achat des
hybrides, ou celui durant lequel
ils restent plus économiques a
I'usage que leurs équivalents
thermiques.

malus au poids™! Pour y voir plus
clair, nous avons opposé dix stars
hybrides aux versions essence ou
diesel équivalentes, avec des résul-
tats parfois surprenants. Bref, gare
aux idées recues... l

Volkswagen Golf

(taxe a partir de 1800 kg) pour les hybrides rechargeables affichant au moins 50 km d'‘autonomie électrique. 2. En tenant compte d'un usage aux 2/3 en mode électrique et 1/3 en thermique.

Y. LEFEBVRE
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HYBRIDES VALENT-ILS VRAIMENT LE COUT?

Alfa Romeo Tonale 1.5 Hybrid Sprint - 160 ch

44000 €/42100 €*
HYBRIDE SIMPLE

e Tonale hybride de 130 ch
E vient d’étre retiré du cata-

logue, si bien qu'il faut se
tourner vers la version de 160 ch,
affichée a partir de 44000 €. Hélas
pour celle-ci, méme en tenant
compte d'un malus plus léger que
celui du diesel, elle revient a 800 €
de plus que le 130 ch, devenu le
moins cher de la gamme. Et comme
sa motorisation électrifiée, peu effi-
ciente, avoue une certaine gour-
mandise (0,8 /100 km de plus en
moyenne), cela obére toute chance
de rentabiliser I'investissement. Le

Une balle dans le pied

Tonale Hybrid se rattrape-t-il au
chapitre de I'agrément de conduite?
Méme pas: si les 160 ch autorisent
des performances correctes, la boite
automatique, trop lente, le pénalise.
Le systéme hybride manque de flui-
dité et les phases de roulage élec-
trique sont trop breves. Le diesel
avoue également des performances
quelconques (boite lente, en plus
d’un poids élevé) et sa mécanique
donne un peu trop de la voix. Mais
elle fait preuve de douceur et évite
les a-coups. Aufinal, on tient la le To-
nale le plus plaisant de la gamme ! B

Audi A3 Sportback 35 TFSI Mild Hybrid S tronic Design 150 ch

38080 € / 38205 €*
HYBRIDE LEGERE

Prime a la sobriété pour le diesel

as de véritable hybride
E simple sur 'A3 Sportback

(qui existe cependant en
PHEV), mais une motorisation a
hybridation légere 48 V, couplée
a un dispositif neutralisant deux
cylindres lorsque la mécanique est
peu sollicitée. Tout cela se traduit
par une consommation raisonnable,
sans compromis sur I'agrément de
conduite: le 1.5 fait preuve de dou-
ceur, et la boite automatique S tro-
nic, douce et réactive, est un gage de
bonnes reprises. Et le diesel dans tout
¢a? Eh bien, il na pas grand-chose

a envier au mild hybrid en matiere
d’agrément: discret et servi par la
méme boite S tronic, il rivalise sur
le plan des performances, en dépit
de son poids plus élevé. Surtout, il
se montre fort sobre: 5,4 /100 km
en moyenne. Si bien que parcou-
rir 1000 km a son volant ne codte
que 93 €, contre 122 € & bord de
I’A3 35 TFSI. Cette derniere s'affiche
certes 2 655 € moins cher, mais I'écart
de tarif sera compensé au bout de
89000 km, soit a peu pres six ans, a
raison de 15000 km par an. Les gros
rouleurs préféreront donc le diesel.

Y.LEFEBVRE

DIESEL

N.SOLER

4 cylindres en ligne,
turbo-essence, 16S

4 cylindres en ligne,

oteur turbodiesel, 16S

Hybridation Moteur électr. 20 ch -

Cylindrée 1469 cm? 1598 cm?

Couple maxi 240 Nm & 1500 tr/mn 320Nma 1500 tr/mn

C02/Malus 129 g/km/+ 280 € 141 g/km/+ 1284 €0)
Transmission/boite  Auxroues AV/auto., 7vit.  Aux roues AV/auto., 6 vit.
Poids 1632 kg 1665kg

Accélération 1000 m D. A. 31s5 34s2
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s 9s
Consommation moyenne 7,41/100 km 6,6 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 71/76/741/100 km 6,5/6,6/6,7 1/100 km
Autonomie 743 km 833 km

Coffre 430 dm3 430 dm3

Agrément de conduite Moyen Bien
Différence de prix a I'achat +800 €
Colt au1000 km 131 € 117 €

Impossible a rentabiliser W

Trop chére, trop gourmande et pas des plus plaisantes a conduire, la version

hybride du Tonale n’a aucune chance face a une variante diesel pas hyper-
inspirée, mais offrant des prestations correctes.

1. Malus au poids inclus.

DIESEL

A3 Sportback 35 TDI |
S tronic Design - 150 ch B
40600 €/40860 €*

F.GROUT

NOS MESURES

Diesel

4 cylindres en ligne,
turbodiesel, 16S

Hybride légere

4 cylindres en ligne,
turbo-essence, 16S

oteur

Hybridation  Alterno-démarreur 48 V -

Cylindrée 1498 cm? 1968 cm?

Couple maxi 250 Nm & 1500 tr/mn 360 Nm & 1600 tr/mn

C02/Malus 121 g/km/+ 125 € 128 g/km/+ 260 €
Transmission/boite  Auxroues AV/auto., 7 vit.  Aux roues AV/auto., 7 vit.
Poids 1424 kg 1503 kg

Accélération1000 mD. A. 30s3 30s4
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s1 6s
Consommation moyenne 6,91/100 km 5,41/100 km
Route/Autoroute/Ville 6,6/6,6/7,41/100km  5,2/5,1/5,81/100 km®
Autonomie 724 km 925 km

Coffre 393 dm? 393 dm?

L’'HYBRIDE FACE AU DIESEL

Agrément de conduite Tres bien Tres bien
Différence de prix a I'achat -2655€
Colt au1000 km 122 € 93 €

Rentable jusqu’a 89000 km =

Comparables sur le plan de 'agrément d’utilisation, c’est le seuil de rentabilité

qui départage les deux versions. Or celui-ci est un peu trop bas sur hybride
pour satisfaire ceux qui roulent beaucoup.

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo (malus CO, + malus au poids).




BMW X1 xDrive25e - 245 ch
55950 € /53900 €*

HYBRIDE RECHARGEABLE

Un hybride a brancher souvent

emises et malus inclus, le
m X1 hybride rechargeable

revient 1800 € plus cher
que le diesel équivalent. Si ce dernier
fait certes preuve d’une grande so-
briété (5,6 1/100 km en moyenne), il
affiche malgré tout un co(it dutilisa-
tion plus élevé: 96 € pour 1000 km,
contre 72 € pour I'hybride, dans le
cadre d'une utilisation aux deux tiers
en électrique au quotidien. Dans ces
conditions, le X1 électrifié serait ren-
tabilisé au bout de 73 000 km, soit
a peu pres cing ans d'utilisation, a
raison de 15000 km par an. C'est un

peu longuet, mais ce X1 xDrive25ea
d’autres atouts, a commencer par sa
puissance généreuse qui lui confére
des performances supérieures a
celles du X1 xDrive23d, malgré
un poids plus élevé de 140 kg. On
apprécie aussi sa belle autonomie
électrique (68 km) et son appétit
maitrisé, notamment sur les longs
trajets (6,3 1/100 km sur route et
autoroute une fois la batterie vide).
En revanche, il ne peut bénéficier
d’une banquette coulissante, que
la version diesel, elle, propose en
option (410 €). B

Dacia Duster 1.6 Hybrid Expression - 140 ch

26800 € /26800 €*
HYBRIDE SIMPLE %
s

Mission impossible

resque 3000 € séparent le
E Duster hybride de la ver-

sion TCe 130 comparable.
Une paille! Pour ne rien arranger, il
ne creuse méme pas d’écart significa-
tif cHté consommation, et se montre
plus gourmand qu’elle sur route et
autoroute. Dés lors, avec des colts
d’utilisation trés proches, il faudra
800000 km pour rentabiliser la ver-
sion électrifiée ! Autant dire mission
impossible. Par chance pour lui, le
Duster Hybrid peut avancer d’autres
arguments, tels que son agrément en
ville avec l'exclusivité d’une boite

automatique. Celle-ci (a crabots,
sans embrayage) est lente, certes,
mais c’est mieux que rien. Capable
d'évoluer fréquemment en électrique
et offrant un mode B pour accentuer
le frein moteur, le Duster Hybrid se
montre reposant dans les bouchons.
A l'inverse, le TCe 130 impose une
pédale d’embrayage haute, a la
course trop longue. Mais sur route,
il offre un meilleur agrément et des
performances plus consistantes. En-
fin, son coffre est plus grand. Choisir
entre les deux sera donc avant tout
une question d’usage.

HTrés bien BBien IMoyen BDécevant EMauvais (dans la catégorie)

N.SOLER

DIESEL

X1 xDrive23d
211ch
54600 €/52100 €*

N.lSULER

5B, S Ty
NOS MESURES u Hybride rechargeable

teur 3 cylindres en ligne, 4 cylindres en ligne,
turbo-essence, 125 turbodiesel, 16S
Hybridation Moteur électr. 110ch  Alterno-démarreur 48V
Cylindrée 1499 cm3 1995 cm?
Couple maxi 477 Nm 400 Nm a 1500 tr/mn
C02/Malus 16 g/km/+ 1310 €M 127 g/km/+1900 €
Transmission/hoite 4x4/auto., 7 vitesses 4x4/auto., 7 vitesses
Poids 1910kg 1770 kg
Accélération 1000 m D. A. 27s2 29s1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 4s2 439
Consommation moyenne 711/100km@ 5,61/100 km
Route/Autoroute/Ville ~ 6,3/6,3/7,81/100 km@ 5,3/5,2/6,21/100 km
Autonomie électrique/thermique 68/661 km —/803 km
Coffre 477 dm® 466/573 dm3®
Agrément de conduite Trés bien Trés bien
Différence de prix a I'achat +1800€
Colit au1000 km électr./thermique 45 €/126 € -/96 €

Rentable a 73000 km =

Typique d’un hybride rechargeable: plus vous utiliserez le X1 xDrive25e en
mode électrique, plus t6t vous le rentabiliserez (dés 46 000 km avec 85 % des
trajets en électrique).

1. Malus au poids inclus. 2. Consommations batterie vide. 3. Banquette reculée/avancée.

ESSENCE

Duster 1.2 TCe
Expression - 130 ch
23800€/23970 €* s

F.GROUT

NOS MESURES )
4 cylindres en ligne, 3 cylindres,
Moteur ’ essence,%ss turbo-esser‘:ce, 125
Hybridation 2 moteurs électr. (49 + 20 ch) -
Cylindrée 1598 cm? 1199 cm3
Couplemaxi 148 Nma 3200 t/mn( 230Nma 1750 tr/mn
C02/Malus 112 g/km/0 € 123 g/km/+ 170 €
Transmission/boite Aux roues AV/auto.  Aux roues AV/manu., 6 vit.
Poids 1418 kg 1349kg
Accélération 1000 m D. A. 32s6 31s6
Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/5¢/6¢ 6s4 (en Drive) 7s4/10s5/15s4
Consommation moyenne 6,21/100 km 6,41/100 km
Route/Autoroute/Ville 6,3/6,5/5,71/100 km 6,2/6,3/6,81/100 km
Autonomie 774 km 781 km
Coffre 475 dm3 565 dm?
Agrément de conduite Bien Bien
Différence de prix a I'achat +2830€
Colit au1000 km 110€ -M4€

Rentable a 800000 km W

Impossible de rentabiliser le Duster Hybrid, que 'on recommandera en priorité

a ceux qui roulent le plus souvent en ville et dans les bouchons. Pour les
autres, le TCe 130 fera parfaitement I'affaire.

1.+ 205 et 50 Nm électriques.




DOSSIER

HYBRIDES VALENT-ILS VRAIMENT LE COUT?

Mercedes GLA 250 e AMG Line - 211 ch

58450 € /52700 €*
HYBRIDE RECHARGEABLE

ur le papier, le GLA hy-
E bride rechargeable est

950 € plus cher que le
diesel. Sauf qu’entre une remise
un peu plus généreuse et un malus
presque nul (3630 € pour le 220 d),
ce 250 e colite au final 6000 € de
moins! Match plié d'entrée de jeu?
Pas si vite! Si les deux versions se
marquent a la culotte en matiére de
performances, le diesel se distingue
par son agrément de conduite supé-
rieur. Presque 100 kg plus lourd, le
GLA 250 e se montre (encore) plus
pataud que le 220 d 4Matic, et est

Arguments sonnan

pénalisé par une pédale de frein dis-
tillant des sensations désagréables.
En outre, il manque de sobriété
lorsque sa batterie est vide. De son
coté, le diesel s'avere frugal partout
(notamment sur autoroute) et réussit
a étre plus doux et plus silencieux
que I'hybride. Et contrairement a ce
dernier, il profite d’une transmission
intégrale, mais aussi d’une banquette
coulissante et d’'un coffre moins ri-
quiqui. C6té finances, cependant,
c’est bien la version hybride rechar-
geable qui tient la route, a condition
d'accepter ses défauts a l'usage. B

Peugeot 308 1.2 Hybrid e-DCS6 Allure - 136 ch
34100 €/30700 €*

HYBRIDE SIMPLE

Le BlueHDi sur la pente descendante

n tenant compte de la re-
mise moins importante
accordée a I'hybride et du

(petit) malus dont est affublée la ver-
sion diesel, la Peugeot 308 BlueHDi
EATS8 ne revient qu’a 600 € de plus.
Clest peu, d’autant que le “mazout”
réclame 0,4 1/100 km de moins, si
bien qu'il permet d‘économiser 10 €
tous les 1000 km. Le faible surcoit a
I'achat et le gain financier a l'usage,
méme modeste, font que le diesel
sera rentable dés 62000 km, soit a
peine plus de quatre ans d'utilisation
araison de 15000 km/an. L'écart se

creuse pour ceux qui roulent surtout
sur autoroute, ol la 308 BlueHDi
consomme 1 1/100 km de moins.
U'hybride conserve des arguments
pour ceux qui gardent leur auto moins
de quatre ans. Méme si la mécanique
se fait remarquer par sa transmission
e-DCS6 un peu bruyante, elle se ré-
vele suffisamment vive et douce au
quotidien. Les autres apprécieront le
diesel, volontaire et bien épaulé par
une boite auto. EATS fluide et assez
réactive. Tout juste pourra-t-on lui
reprocher sa sonorité un peu trop
présente. ll

Y.LEFEBVRE

N.SOLER

DIESEL

GLA 220 d 4Matic
AMG Line - 190 ch
57500 € /58800 €*

B.ASKET/VIRAGEAGENCY

NOS MESURES Hybride rechargeable

4 cylindres en ligne,
turbo-essence, 16S

4 cylindres en ligne,

Moteur turbodiesel, 16S

Hybridation Moteur électr., 109 ch -

Cylindrée 1332cm? 1950 cm?

Couple maxi 450 Nm 400 Nma 1600 tr/mn

C0/Malus 25 g/km/+ 110 € 151 g/km/+ 3630 €

Transmission/boite  Aux roues AV/auto., 8 vit. 4x4/auto., 8 vitesses

Poids 1857 kg 1763 kg

Accélération1000 m D. A. 29s2 29s2
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 5s1 5s1
Consommation moyenne 7,81/100 km @ 6,6 1/100 km
Route/Autoroute/Ville  7,5/7,7/8,21/100 km @ 6,2/6/7,51/100 km
Autonomie électrigue/thermique 49/448 km —/772km
Coffre 370 dm? 393/503 dm3©

Agrément de conduite Bien Trés bien

Différence de prix a I'achat -6100€

Colt au1000 km électr./thermique 61€/138 € -M13€

Rentable immédiatement W

Imbattable sur le plan financier, le GLA hybride rechargeable reste en retrait
du diesel dans (presque) tous les autres domaines: agrément, comportement,

aspects pratiques...

DIESEL

308 1.5 BlueHDi EATS
Allure - 130 ch
36570 €/31300€* |

4 cylindres en ligne,
turbodiesel, 16S

NOS MESURES

3 cylindres en ligne,
turbo-essence, 12S

Hybridation Moteur électr., 28 ch -

Cylindrée 1199 cm3 1499 cm?

Couple maxi 230 Nm a 1750 tr/mn 300 Nm a 1750 tr/mn

C02/Malus 106 g/km/0 € 128 g/km/+ 260 €
Transmission/boite  Auxroues AV, auto., 6 vit.  Auxroues AV, auto., 8 vit.
Poids 1463 kg 1431 kg

Accélération 1000 m D. A. 31s2 33s
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 6s2 8s1
Consommation moyenne 61/100 km 5,6 1/100 km
Route/Autoroute/Ville 5,9/6,2/61/100 km 5,5/5,2/61/100 km
Autonomie 866 km 928 km

Coffre 397 dm? 397 dm?

Agrément de conduite Bien Bien
Différence de prix a I'achat -600 €
Colt au1000 km 106 € 96 €

Rentable jusqu’a 62000 km =

Un peu plus frugal que le récent moteur hybride de la 308,

le bon vieux diesel est a peine plus cher a I'achat, ce qui le rend
financiérement attractif en un peu plus de quatre ans d’utilisation.

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo (malus CO, + malus au poids).




Renault Clio 1.6 E-Tech full hybrid Evolution - 145 ch

24200 € /23500 €*
HYBRIDE SIMPLE 3‘

Chacun sa route, chacun son chemin

an dernier, plus des deux
m tiers des acheteurs de Clio

ont opté pour I'E-Tech full
hybrid, contre seulement 7% pour
le diesel! La version électrifiée colite
pourtant 2700 € plus cher et—a part
en ville — se montre plus gourmande.
Le supplément tarifaire exigé ne
pourra donc jamais étre amorti. Faut-
il I'enterrer pour autant? Minute!
La Clio E-Tech est équipée d'une
boite automatique qui, si imparfaite
qu'elle soit (lenteur, bruyants sauts de
régime du moteur thermique), offre
une quiétude appréciable si le trafic

est dense, d’autant que les phases
de roulage en mode électrique sont
nombreuses. Avec ses 145 ch, elle
est également un peu plus vive que
la version diesel. Mais celle-ci ne
démérite pas: sa boite a 6 rapports
bien étagée permet d’exploiter au
mieux une mécanique par ailleurs
douce et bien insonorisée. L'idéal
pour les longs trajets (auto)routiers.
Accessoirement, elle n'embarque
pas d’encombrantes batteries sous
le plancher de son coffre, qui offre
de ce fait un volume de chargement
supérieur. H

Renault Arkana 1.6 E-Tech full hybrid Evolution - 145 ch

34200 € /27400 €*
HYBRIDE SIMPLE

gae-

La grande braderie de PE-Tech

Arkana laisse le choix entre
m une version mild hybrid

avec un simple alterno-
démarreur et une full hybrid. Sur le
papier, cette derniére revient 1600 €
plus cher, mais Renault lui concede
une remise maousse (- 20%). LAr-
kana mild hybrid doit, lui, se conten-
ter de six petits pourcents, etécope en
prime de 310 € de malus. Si bien qu'il
revient au final 3600 € plus cher. Et
comme la version full hybrid se révele
plus sobre en toutes circonstances
(elle réclame 0,9 1/100 km de moins
en moyenne et jusqu’a 1,8 1/100 km

en ville), le volet financier apparait
définitivement perdu pour 'Arkana
mild. Peut-il sauver son match par la
grace de son agrément d'utilisation?
La marche est haute: il prend certes
assez nettement I'ascendant au cha-
pitre des performances, et sa boite
EDC a double embrayage et 7 rap-
ports se montre incomparablement
plus plaisante et réactive que celle,
sans embrayage et a 4 vitesses (+ 2
pour 'électrique), de I'hybride. Cela
mérite-t-il pour autant de débourser
un supplément tarifaire de 13 %? Clai-
rement, non. W

HTrés bien BBien IMoyen BDécevant EMauvais (dans la catégorie)

DIESEL

Clio 1.5 dCi
Evolution - 100 ch
22900 €/20800 €*

NOS MESURES Hybride simple
4 cylindres en ligne,

essence, 16S

4 cylindres en ligne,

Moteur turbodiesel, 8S

Hybridation 2 moteurs électr. (49 + 20 ch) -

Cylindrée 1598 cm?3 1461 cm?

« Couple maxi 148 Nma 3200 tr/mn® 260 Nm a 1750 tr/mn
3 00z/Malus 96 g/km/0 € 108 g/km/0 €
= Transmission/boite Aux roues AV/auto. Aux roues AV/manuelle, 6 vit.
Poids 1310kg 1220kg

Accélération 1000 m D. A. 31s4 32s9

Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/5¢/6¢ 6s2 (en Drive) 7s9/10s/13s
Consommation moyenne 5,31/100 km 51/100 km
Route/Autoroute/Ville 5,5/5,6/4,91/100 km 4,9/5/51/km

Autonomie 735km 780 km

Coffre 293 dm? 340 dm3

L’HYBRIDE FACE AU DIESEL

Agrément de conduite Bien Trés bien
Différence de prix a I'achat +2700€
Codt au1000 km 94 € 86 €

Impossible a rentabiliser W

Si vous roulez beaucoup en ville et dans les embouteillages, vous apprécierez

la douceur de la Clio hybride. Dans le cas contraire, la version diesel vous fera
économiser de précieux euros a 'usage.

1.+ 205 et 50 Nm électriques.

ESSENCE

Arkana1.3
mild hybrid EDC
Evolution - 140 ch
32600 €/31000 €*

N.SOLER

4 cylindres en ligne, 4 cylindres en ligne,

oteur

essence, 16S turbo-essence

Hybridation 2 moteurs électr. (49 + 20 ch) Alterno-démarreur

Cylindrée 1598 cm? 1332 cm?

E Couplemaxi 148 Nma 3200 t/mn( 260 Nm a 1750 tr/mn
2 C02/Malus 105 g/km/0 € 130 g/km/+ 310 €
< Transmission/boite Aux roues AV/auto.  Aux roues AV/auto., 7 vit.
Poids 1476 kg 1397 kg

Accélération 1000 m D. A. 33s4 31s5

Reprises 80 a 120 km/h en Drive 7s8 6s6
Consommation moyenne 6,31/100 km 7,21/100 km
Route/Autoroute/Ville 6,4/6,5/61/100 km 6,9/6,8/7,81/100 km

Autonomie 793 km 694 km

Coffre 484 dm? 553 dm3

L’HYBRIDE FACE A ’ESSENCE

Agrément de conduite Moyen Bien
Différence de prix a I'achat -3600€
Colt au1000 km 112€ 128 €

Rentable immédiatement W

Oui, PArkana mild hybrid dispense un meilleur agrément et des performances

plus élevées. Mais face a une version E-Tech full hybrid bradée, il n’a tout
simplement aucune chance.

1.+ 205 et 50 Nm électriques.




DOSSIER

HYBRIDES VALENT-ILS VRAIMENT LE COUT?

Skoda Kodiaq 1.5 TSI PHEV Selection (5 pl.) - 204 ch

51820 €/46000 €*
HYBRIDE RECHARGEABLE

i

Offre a durée limitée

ancé en essence et en
E diesel, le nouveau Kodiaq

se décline désormais en
hybride rechargeable de 204 ch.
Grace a un malus plus léger et a des
remises plus généreuses, il revient
a 2000 € de moins que le 2.0 TDI
150, tout en se montrant bien plus
performant grace a ses 54 ch sup-
plémentaires. Cela étant, le diesel
fait preuve d’une remarquable so-
briété: 6,1 /100 km en moyenne,
soit 105 € pour 1000 km. Si bien
qu’avec une utilisation au quotidien
aux deux tiers en mode électrique

et a un tiers en thermique, le Ko-
diaq hybride finira par revenir plus
cher que le diesel des 85000 km,
soit un peu moins de 6 ans, a raison
de 15000 km/an. On veillera donc
a utiliser au maximum l'autonomie
électrique disponible, laquelle est
heureusement généreuse (89 km).
Coté agrément, difficile de départa-
ger les deux: le diesel profite de son
couple élevé et de sa bonne insono-
risation, tandis que le doux hybride
jouit d’'une boite réactive. Mais seul
le diesel propose une configuration
7 places(+1110€). W

Volkswagen Golf 1.5 eTSI Hybrid VW Edition - 116 ch

35570 €/ 31800 €*
HYBRIDE LEGERE

%

=

Le TDI n’a pas dit son dernier mot

erriere I'appellation “eTSI
m Hybrid” se cache un simple

alterno-démarreur qui aide
le bloc 1.5 a I'accélération et auto-
rise un mode roue libre. En plus de
pouvoir désactiver la moitié des
cylindres, cela permet au moteur
de se contenter de 6,3 1/100 km de
sans-plomb en moyenne. Oui, mais
le2.0 TDI 116 fait mieux: 5 /100 km
de gazole seulement! Et il ne réclame
que 1000 € de supplément, si bien
qu'il sera rentabilisé en 41000 km
a peine. S'il n‘affole pas les chrono-
meétres (mais le 1.5 €TSI Hybrid non

HTres bien HBien EMoyen BDécevant EMauvais (dans la catégorie)

plus), le 2.0 TDI se montre plutét dis-
cret et bénéficie d'une commande
de boite agréable. Mais impossible
de l'obtenir avec une boite auto.,
tandis que le TSI est fourni d'office
avec une transmission DSG7 bien
plaisante en ville et dans les embou-
teillages, méme si elle n‘épargne
pas quelques a-coups lors des ré-
trogradages. Bref, & moins de pas-
ser sa vie dans les bouchons (ou
de craindre le couperet des ZFE
sur les diesels, classés Crit’Air 2),
le TDI reste le choix le plus
rationnel. M

Y.LEFEBVRE

DIESEL

Kodiaq 2.0 TDI DSG7
Selection (5 pl.) - 150 ch
50120 € /48000 €*

Y.LEFEBVRE

4 cylindres en ligne,
turbo-essence, 16S

4 cylindres ligne,

Moteur turbodiesel, 16S

Hybridation Moteur électr., 115 ch -

Cylindrée 1498 cm? 1968 cm®

Couple maxi 350Nm 360 Nma 1600 tr/mn

C02/Malus 9g/km/+1430€M 138 g/km/+ 2428 €™

Transmission/boite Aux roues AV/auto., 6 vit.  Aux roues AV/auto., 7 vit.

Poids 1914 kg 1815kg

Accélération 1000 m D. A. 30s 32s1
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 5s 752
Consommation moyenne 7,41/100 km 6,11/100 km
Route/Autoroute/Ville 6,6/75/811/100km  6,1/5,8/6,51/100 km
Autonomie électrique/thermique 89/608 km -/901 km
Coffre® 690/865 dm3 660/835 dm3®

Agrément de conduite Trés bon Bon

Différence de prix a I'achat —-2000 €

Cofit au1000 km électr./thermique 47 €131 € -/105€

Rentable jusqu’a 85000 km =

Les gros rouleurs resteront fidéles au diesel, au colit d’utilisation imbattable a

fort kilométrage. Les autres opteront pour I'hybride, a condition de ne pas
avoir besoin des 7 places.

=M

1.

Golf 2.0 TDIBVMGVW =~
Edition - 116 ch >
36900 € / 32800 €*

alus au poids inclus. 2. Banquette reculée/avancée. 3. Mesure version 7 pl.

N.SOLER

4 cylindres en ligne, 4 cylindres en ligne,

Moteur

turbo-essence, 16S turbodiesel, 16S

Hybridation  Alterno-démarreur 48 V -

Cylindrée 1498 cm? 1968 cm?

Couple maxi 200 Nm 22000 tr/mn 300 Nma 1600 tr/mn

C0z/Malus 121 g/km/+ 125 € 117 g/km/0 €
Transmission/boite  Aux roues AV/auto., 7 vit.  Aux roues AV/manu., 6 vit.
Poids 1333 kg 1375kg

Accélération 1000 m D. A. 32s2 32s8
Reprises 80 a 120 km/h en 4¢/5¢/6¢ 7s3 (en Drive) 8s8/11s3/15s
Consommation moyenne 6,31/100 km 51/100 km
Route/Autoroute/Ville 6/5,6/7,31/100 km 4,9/5/5,11/100 km
Autonomie 793km 1000 km

Coffre 431 dm? 431 dm?

Agrément de conduite Bon Bon
Différence de prix a 'achat -1000 €
Colit au1000 km 112€ 86 €

Rentable jusqu’a 41000 km B

En I'absence d’une hybridation plus évoluée, et du fait d’un tarif finalement

plutot éleveé, la Golf TSI Hybrid manque d’arguments financiers face a la
version TDI.

*Vlrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel malus écolo (malus CO, + malus au poids).




4.7/9

AVIS CLIENTS

NOTE MOYENNE CALCULEE SUR 7572 AVIS*

Nous assurons
ce qui compte le s
pour vous

et
P

Désormais regroupés sous la marque Rétro+,

nous optimisons le colt de vos assurances avec des contrats
personnalisés tant pour les véhicules de loisirs que pour

les véhicules de tous les jours, votre habitation et votre santé.
Grdce a nos innovations et les nouvelles technologies,
bénéficiez d'un des meilleurs rapports service/prix du marché.

500813

Cracton : designer.

atr

CUMAgE CASSUNINCEE TIONSEUrSPasT 545

O P2 (W,

Sidge socal i EEpO0E £ yeie - LE fUS Lo B08ta - /SUDE PARIS

Prés de 100.000 adhérents nous font déja
confiance. Rejoignez la communauté !

@ 05 65 100 100
www.retro.fr

e I




()
PIETEEEETN. 39990 € 7 40550 €

MG EHS X

armi les nombreux construc-

teurs chinois qui tentent leur

chance sur le marché fran-

cais, MG fait déja figure de
vieux routier ! Alors qu'il est présent de-
puis a peine trois ans dans notre pays, il
commence déja a renouveler sa gamme.
Apres le remplacement du ZS vient ce-
lui de I'EHS, son unique offre hybride
rechargeable. Ce SUV compact gagne
quelques centimeétres et s'offre une nou-
velle ligne, a 'aspect toujours générique
mais sans faute de golt. Cependant,
c’est sous le capot que la révolution est
de mise. Son 1.5 suralimenté inédit est
couplé a une transmission robotisée, qui
intervient au-dela de 70 km/h. Le plus
notable est 'augmentation de la capa-
cité de sa batterie, qui passe de 16,6 a
21,4 kWh, avec une autonomie élec-
trique annoncée progressant de 52 km
a 103 km.

*Vrai prix d"achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

URY- 272 CH

\ . ’ .
Le rechargeable a prix dami
MG présente la deuxiéme génération de son EHS,
entiérement revu. Doté d'une autonomie électrique

beaucoup plus substantielle, ce SUV hybride rechargeable
modeére toujours ses tarifs. par camile pinet

Plus haut de gamme que les MG3 et
MG4, 'EHS affiche une finition inté-
rieure en rapport: les matériaux flattent
I'ceil et les assemblages ne suscitent
aucune critique. Cela dit, tout n’est pas
encore parfait chez MG, qui reste mau-
vais éléve en ergonomie. Les menus
de I'écran central, mal traduits, ou les
commandes tactiles, mal placées, com-
pliquent la tiche du conducteur — d’au-
tant que les boutons physiques se font
plus rares que jamais.

Une vraie rallonge
électrique

Heureusement, I'EHS a d’autres qualités
afaire valoir, a commencer par une habi-
tabilité arriere a la hauteur du gabarit de
ce SUV (plus long de 13 cm qu’un Peu-
geot 3008). Celle-ci se paie cependant
par un volume de coffre assez moyen et
peu modulable. Par ailleurs, méme s'il

arrive au moteur thermique de s'éveiller
a l'accélération lorsque le mode élec-
trique est activé, il est possible de rou-
ler aux seuls électrons pendant plus de
80 km — voire 90 km en ville, selon nos
mesures. Cette autonomie, parmi les
meilleures de la catégorie, se double
d’une remarquable fluidité de la moto-
risation, qui ne produit pas d’a-coups
quand le quatre cylindres prend le relais.
Il faut méme préter l'oreille ou regarder
le diagramme d’énergie pour le déce-
ler, car I'insonorisation apparait remar-
quablement soignée. En revanche, le
chiffre annoncé de “272 ch combinés”
est a prendre avec des pincettes. L'EHS
peut certes faire preuve d’une nervosité
appréciable, mais il réagit souvent avec
retard et ne peut en aucun cas étre consi-
déré comme sportif... d’autant que son
chassis avoue un tempérament particu-
lierement placide.

Assez pataud et patissant de suspensions
trop souples au-dela de 50 km/h, 'EHS
doit se mener de préférence en bon pere
de famille, ce qui permet, en outre, de
mieux apprécier sa sobriété en mode
hybride: 7,2 1/100 km en moyenne, et

1. Malus au poids désormais applicable aux hybrides rechargeables dés 1600 kg, aprés soustraction
d’une franchise de 200 kg si I'autonomie électrique en ville atteint 50 km.



Les chiffres

Vitesse maxi:190 km/h®
Accélération 1000 m D, A.128s9 |
Reprises 80 a 120 km/h en Drive:3s6 ||
.. Consommation moyenne 721/100km &
Route/Autoroute/Ville:6,4/8,2/691/100 km
nie électrique moyennei6,4/82/691/100km: M |
Route/Autoroute/Ville 88/64/96 km
: Poids:1876 kg ||
. = . 3 = | Diametre de braquage:11,8 m ||
Avec 4,67m, le nouvel EHS est 'un des plus longs SUV compacts du moment. L'absence Freinage 130 a 0 km/h:66 m [
d"a-coups lors des transitions entre énergies participe a I'agrément. °
La technique
Puissance maxi combinée:272.¢h o
Puissance fiscale: 7 CV
C0,/Malusi14 g/km/+560 €@
Moteur essence:4 cylindres en ligne, 16S
Cylindréei1498 cm?
.. Puissance maxi:143¢ha5000tr/m
Couple maxii230 Nm a1500 tr/mn
Aol Synchrone a aimants
Moteurs électriques DZrman i
Puissance maxi:184 ch
Couple maxi: 340 Nm
Batterie 21,4 kWh (capacité brute)
PO . B Boite: Automatique, 2 vitesse
Grace a ses dimensions plus que généreuses, le MG EHS propose une habitabilité remarquable Pneus 225/55 R19
aux occupants des places arriére, tant en largeur aux coudes qu'en place aux jambes. Réservoir.55 litres
Dim. L x| x h,enm:4,67x1,89x1,66
Durée de garantie:7 ans ou 150000 km
1. Donnée constructeur. 2. Malus au poids.
9 °
L'évaluation ,
dans la categorie
‘ : ' )= == Le MG EHS Luxury (40550 €*,272 ch) est évalué dans
= ey | : - ; la catégori:e deds S]% cgmpqcts hytbridets rechartgeables
- i ; ‘ e plus de 190 ch, qui compte notamment:
Volume: 430 dm? [ et S BYD geal UDM-i gesign?48000 €* 218 ch),
Enrevanche, le coffre de I'EHS se révéle L'EHS accepte une charge jusqu'a 7 kW, __Ford Kuga PHEV ST-Line (43400 €*, 243 ch),
moins modulable et plus petit que ceux de Pour recharger totalement sa batterie, il faut Kia Sportage Hybride Rech. GT-line (49900 €*, 210 ch),
$8S concurents. compter2h30. Peugeot 3008 Plug-in Hybrid GT (47800 €*,195 ch),
VW Tiguan eHybrid VW Edition (48300 €*, 204 ch), etc.
L 4 ° Temps de recharge | |
° ° L eqUIDement Equipements de sécurité | |
Le vral prix: a peine lance, Agrément/performances [ ]
I’EHS ne peut encore bénéficier Sécurité: e ABS+AFU+ESP @ AFIL active Confort/insonorisation [ ]
d’une remise, et il patit d’un malus o Airbags (9) @ Alerte de trafic en marche arriére ® Conduite semi- Equipements de confort/garantie [ ]
au poids de 560 €0, augonomiz * Freina?e d'Urqfﬂce aUtO‘I'tLeCthFe ?95 Daﬂgeatll); f Habitavilité/coffre . 'H
9 Sme o ..  Phares et essuie-glaces auto. ® Régulateur de vitesse adaptati Aspects pratiques [ ]
Lentretien: préconisé tous o Surveillance des angles morts et d'attention du conducteur, etc. Présentation/finition ]
Ie’s,ans outous les 24000 km. Agrément:  Aide au stationnement AV/AR + caméra 360° Consommation u
LeqUIDementt sans e Banquette rabattable 60/40 @ Bluetooth e Clim" auto. bizone Prix L
surprise, il apparait généreux en o Caméra 360° e Chargeur de smartphone par induction < H
finition Luxury et ne compte « CIé mains libres » Ecran tactile 12,3"/31,2 cm + GPS + Mirror _ Les details
aucune option, hormis la peinture Screen @ Hayon motorisé  Instrumentation numérique Accés a bord L
métallisée. Quelques lacunes sont 12,3"/31,2 cm ® Jantes alliage 17" ® Rétroviseurs rabattables Autonomie [
a signaler cependant, comme électriques e Sellerie similicuir  Sieges avant électriques
I'absence de toit panoramique et * Systeme audio 8 HP, etc. T
un chargeur embarqué un peu [ZXTITY] Agrément: « Peinture métallisée (650 €). E(r)wfté\rltltzir::lgﬂsspd;gi]gr:gur
faible (7 kW maxi). : ; Direction

Durée de garantie
Emissions de CO;
Facilité a manceuvrer

moins de 7 [/100 km sur route et en ville.

A souligner également, son réservoir de Facilité de controle desniveaux

55 litres qui permet de profiter d’une au- e e : Gabarit

tonomie appréciable: plus de 760 km, || EmEm el Installation des passagers.

auxquels s'ajoutent les plus de 80 km en — : . Brofectionde A caossene....

mode électrique. Evidemment, c’est sur 2, 1Y / Fszouedesecours(kltdereparat|on)
: , écurité des enfants

le plan des fmances que I'EHS marque Souplesse 3 basse Vitesse

le plus de points. Il débute a 38300 €*

en version de base Comfort, et réclame

2250 €* de plus en Luxury. Le Peugeot

PHOTOS:F.GROUT

. ! . Peudémonstratif en performances malgré une puissance maximale généreuse
3008 Hybrid 195 GT, lui, est facturé  (zep I'EHS ne démontre pas non plus un grand dynamisme de comportement,
7250 €*deplus... ® avec un chéssis trés placide.

M Trés bien M Bien B Moyen M Décevant B Mauvais (dans la catégorie) 6



PHOTOS:F.GROUT

ST e

— ]

f ,"‘_
‘}['
J

Contrairement
a d'autres
modeles de la
gamme MG,
I'EHS propose
bien le volant
réglable en
profondeur et
une amplitude
d'ajustages
appréciable.

En revanche il ne marque aucun progres en matiere
d'ergonomie ou de simplicité des commandes....

Réglage des sieges
Maintien des sieges
Simplicité des commandes
Visibilité AV/AR

Eclairage intérieur
Lisibilité des compteurs

2
e
o8

i

® P 4ns

Aides a la conduite

Le MG EHS, comme

tous les modeles de la

marque, apporte le

maximum en matiére

d'équipements de

sécurité et d'aides

= alaconduite. Touty est,

y compris I'alerte de trafic transversal arriére et la conduite
semi-autonome. Au quotidien, cependant, ces assistances
s'averent assez intrusives, en particulier l'avertisseur de
survitesse. Dommage que le menu de configurations se
révele aussi mal hiérarchisé: il faut tout faire défiler pour
désactiver les fonctions les plus intrusives a chaque
redémarrage.

Freinage automatique
Maintien dans la voie
Régulateur de vitesse adaptatif
Allumage auto. des phares
Passage codes/feux de route

Assistance au créneau Indisponible

L'écran central est de taille généreuse
(12,37/31,2 cm), mais il faut parfois
insister pour que notre saisie soit prise
en compte. Agacant, d‘autant que
I'organisation des menus apparait
confuse et la traduction de leurs
intitulés peu soignée.

Facilité d'utilisation
Lisibilité

Ecran tactile/Mirror Screen
GPS
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Les antibrouillards
s'activent non pas via le
commodo d’éclairage, mais
en haut a gauche de I'écran
central, un emplacement
sans logique. —

Le niveau d’équipements et
d'accessoires de I'EHS s'avere tres
supérieur a celui des MG3 et MG4:
haut de planche de bord revétu
d'un matériau souple et rembourré,
plastiques de qualité et dessin

du mobilier sans faute de godt.

Qualité des matériaux
Qualité des assemblages
Résistance aux rayures

Chauffage/clim’

Il faut malheureusement passer

par écran central pour régler la clim’
bizone (de série en Luxury), mais les
raccourcis sont toujours accessibles.

Simplicité des commandes
Réglages gauche/droite
Aérateurs arriere
Discrétion de la soufflerie

Systeme audio

L'EHS propose une qualité de son
assez moyenne, méme en Luxury.

Et pourquoi le menu de la radio est-il
séparé de ceux des autres médias?

Qualité du son

Simplicité des commandes
Systeme hi-fi
Bluetooth/USB

Indisponiblef

(x4)

L'imposant levier de vitesses empiete
sur les rangements de la console
centrale, tout juste dans la moyenne.
L'emplacement pour loger le
téléphone apparait cependant
suffisant, et comporte un chargeur par
induction.

Taille bofte a gants

Taille vide-poches

Emplacement charge smartphone
Aumonigres/vide-poches arriere

Tres bien M Bien M Moyen

BIEN 3) vu

La recharge par induction
des smartphones se
montre efficace ici:

un bon point, car ce n'est
pas toujours le cas.

Notre verdict pﬂg

Son prix attractif n'est pas le seul
atout de I'EHS, qui fait aussi valoir
son autonomie électrique
confortable, son habitabilité et sa
finition valorisante. En améliorant
son chéssis et son ergonomie,

il pourrait figurer au sommet.

Autonomie électrique
Insonorisation mécanique

Rapportpricféuipement B,

routier lourd
Ergonomie des commandes
Pas e toit

panoramigue
|
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HYBRII]E RECHARGEABLE

= VRAI
= - PRIX

1 59000 €/ 58450 €* e

‘ Renault Rafale l I TEIIH 4X4 ATE[IEH ALPINE-300CH

;.I

Dans la cour des grands

Pour étre plus en phase avec ses ambitions de SUV premium,
le vaisseau amiral de Renault se devait de monter en
puissance. C'est chose faite avec cette motorisation hybride
rechargeable de 300 ch. Verdict. rar pavid Bouillaux

fiter pleinement de la puissance maxi-
male (300 ch), mieux vaut ne pas épui-
ser toute la charge initiale de la batterie,
au risque de se retrouver avec les seuls
150 ch du moteur thermique dans cer-

écidément, la marque au

losange ne choéme pas.

Quelques semaines seu-

lement aprés nous avoir
conviés aux premiers essais de sa pim-
pante R5 E-Tech, Renault équipe le Rafale
d'une motorisation hybride rechargeable.
Tres looké, ce grand SUV coupé ne dis-
posait jusqu’ici que d’'une mécanique
hybride “simple” de 200 ch. Larrivée de
cette version, exemptée de tout malus (car
homologuée pour plus de 50 km en tout
électrique) devrait séduire tant les parti-
culiers que les professionnels. Surprise,
sous le capot, on retrouve le modeste 1.2
turbo a trois cylindres qui développe ici
150 ch (20 ch de plus). Il se voit associé a
une batterie rechargeable de 22 kWh et
a pas moins de trois moteurs électriques
(dont un a l'arriére, de 136 ch, assurant
une transmission 4x4). L'ensemble fonc-
tionne de concert et délivre une puis-
sance combinée de 300 ch. Il laisse
surtout la possibilité de rouler en mode

*Vrai prix d"achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

100% électrique et longtemps: 79 kmen
moyenne, et jusqu’a 84 kmen ville! Iné-
dit pour un francais et remarquable: dans
la catégorie, seul le Mercedes GLC 300 e
fait mieux (de peu: 85 km en moyenne).

Puissance sous
conditions

Une fois cette généreuse charge initiale
épuisée, on bascule en mode hybride
classique. Les premiers metres conti-
nuent alors de s'effectuer en tout élec-
trique. Idéal en ville. Et quelle douceur
d'utilisation! Contrairement a la version
E-Tech 200, on ne ressent quasiment pas
de vibrations lorsque le systéme passe de
I'électrique au thermique. De ce point
de vue, I'agrément y gagne. Bien aidé
par le systeme électrique (alimenté par
un dispositif de régénération abouti), le
trois cylindres fait de son mieux coté per-
formances: le 0 a 100 km/h est expédié
en 6s6 (contre 9s4 pour le 200 ch) et les
relances sont toniques. Cela dit, pour pro-

taines situations (montagne, accélérations
répétées...).

Quid du comportement? Gréce aun
chassis spécialement revu®@ par les in-
génieurs d’Alpine Cars (amortisseurs, res-
sorts, butées. . ), le Rafale excelle sur les
routes secondaires avec ses quatre roues
motrices et directrices. L'autre fait mar-
quant concerne larrivée des nouvelles
suspensions pilotées prédictives (de série
sur ['Atelier Alpine). Trés convaincantes,
elles assurent un confort optimal. Et ce,
malgré les grosses roues de 217 (de sé-
rie). Le seul bémol concerne finalement
le manque de “feeling” a la pédale de
frein. Un petit désagrémentimputable au
dispositif de régénération de la batterie,
qui assure une partie de la décélération,
en parallele du systeme de freinage clas-
sique. COté conso, la aussi, c’est plutot
une bonne surprise. D'apreés notre labo,
les chiffres ne s’envolent pas par rap-
port au Rafale E-Tech 200. En moyenne,
comptez 7,4 1/100 km lorsque la charge
initiale est épuisée (6,2 1/100 km pour le

1. Capacité brute. 2. Les évolutions chassis concernent

uniquement la finition haute Atelier Alpine.



Les chiffres

Vitesse maxi 177 km/h
Accélération 1000 m D. A. 2756
I Reprlses 80.a120 km/h en Drive:3s6
nsommation moyenne: 7.4 /100 km
Route/autoroutey/ville:6,7/7.9/7,6 1/100 km
Autonomie électrique moyenne;79 km | |
Route/autoroutey/ville 87/67/84 km
_Poids'1990kg &
— . . . uage:109m L)
Le chargeur plafonne a 7,4 kW quand certains rivaux acceptent la charge rapide. Selon nos Freinage 130 a 0 km/h:64 m
mesures, il faut 3h 10 pour atteindre 100% (10h30 sur prise classique).

La technique

Puissance maxi combinée:300 ch
Puissance fiscale;8 CV
usi14 g/km/Q€E
3.cylindres en ligne, 125 + turbo
indréei1199 cm?
Puissance maxi:150.ch
Couple maxi: 205 Nm a 1750 tr/mn
2 synchrones a aimants

 Moteurs €lectriques. o manents + ltern-démarreur

Puissance maxi®:50 +100 +25 kW (68/136/34 ch)

3:205+200+50 Nm
Couple maxi‘® (non cumulables)
ie:22 kWh (capacité brute)
x4 §
Automatique, 4 + 2 vitesses.
eus 245/45 R20
éservoir: 55 litres
Dim.Lx|xh,enm:471x187 x16l
Durée de garantie:2 ans (km illimités)

3. Moteurs avant + arriere + alterno-demarreur.

Nombre de places: 5

Alarriére, l'espace aux jambes est géant, mais la place du milieu se révéle peu confortable a
cause de la fermeté de l'assise, du dossier et de I'accoudoir.

’évaluation

dans la catégorie

Le Renault Rafale 1.2 E-Tech 4x4 Atelier Alpine (58450 €*,

——— 5 il 300 ch) est évalué parmi les SUV familiaux essence hybrides
Volume: 535 dm3 W 25 == rechargeables d'environ 300 ch:

La coffre est quasi inchangé. Sous le Trés bien situé, ce bouton permet BMW X3 30e xDrive M Sport (75000 €*, 299 ch),

plancher, il ya un bac pour les cables de de passer dumode hybride aux modes DS 7 E-Tense Etoile (62300 €* 300 ch),
recharge et le kit anticrevaison, électrique ou sauvegarde de batterie. Mazda CX-60 e-Skyactiv PHEV Homura (58050 €%, 327 ch),
Mercedes GLC 300 e Hybrid EQ 4Matic AMG Line
0. o . (73600 €*, 313 ch),
Volvo XC60 T6 AWD Hybride rechargeable Plus
H Sy e . LeQUIpement (70800€3‘I,350ch),etc. :
Le vral prix s on peut grappiller . . T
une remise de 1%. Symbolique... Secut_'lte: O.ABS +AFU+ E§P o AFIL acth(_e Equipements de sécurité i
Mais le Rafale E-Tech 300 échappe ® Airbags (7) ® Condmte semi-autonome (niveau 2) ® Esswe- Agrément/performances
au malus, c'est I'essentiel! glaces auto. ® Freinage d'urgence auto. ® Phares Matrix Led Confort/insonorisation /
0 * adaptatifs ® Roues arriére directrices ® Surveillance des angles Equipements de confort/garantie
Lentretien préconisé chaque P 9 rips

morts avec anticollision en marche arrigre ® Suspensions pilotées Habitabilité/coffre

agpée clu tous les 30000 km. prédictives, etc. Aspects pratiques.

LeqUIDement: comme avec la Agrément: » Aide au stationnement AV/AR avec caméra 360° E[ﬁf&”ﬂfﬂ‘éﬂ”'t“’”
version E-Tech 200, on peut choisir e Carte mains libres @ Clim' auto. bizone ® Ecran 12" avec Mirror Prix

entre deux finitions. LAtelier Alpine, Screen et GPS @ Hayon motorisé @ Jantes 21" @ Sieges AV électr. a v °

4500 £€ plus chére que I'Esprit Alpine, mémoire, massants et chauffants @ Volant chauffant, etc. Les details

propose des suspensions pilotées IZXTITY] Agrément: « Affichage téte haute (800 €) ® Toit Accesabord
prédictives et la conduite semi- pano opacifiant (1500 €), etc. Autonomie ..

autonome. A bord, les siéges AV sont O e = Boite automatique

Bruits aérodynamiques
Bruit/vibrations du moteur
Direction !
Durée de garantie

Emissions de CO;

Facilité a manceuvrer

Facmte de controle des niveaux

Installatlon des passagers._

Protection de la carrosserie

Roue de secours (kit de réparation) ‘a
Sécurité desenfants.
Souplesse a basse vitesse

électriques et massants.

200 ch). A bord, enfin, I'environnement
se révele toujours aussi plaisant. Le grand
écran de 12”/30,5 cm est un exemple
de facilité et de réactivité a I'usage. Les
places arriere conservent, quant a elles,
leur belle habitabilité. Seul le chargeur
embarqué vientamputer quelque peu le
volume de coffre. Mais il en reste assez
pour les départs en vacances. Certes, |
cette version de 300 ch réclame 4800 €* \

de plus que le Rafale E-Tech 200, mais B pecia b

R PN L. ! Outre les roues arriére directrices, le chassis bénéficie de suspensions
son .ta“f se révele bien 'nfe”eu.r a CeUX  pilotées prédictives, fagon DS, Une caméra informe un calculateur qui prépare
pratiqués par ses concurrents directs. Bl les suspensions 4 Iapproche d'un dos-d"éne.

PHOTOS:F.GROUT
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Poste de conduite

Hormis un soutien
des cuisses (non
réglable) un peu
court, on est trés
bien installé au
volant. On
apprécie le
maintien latéral
procuré par les
superbes sieges siglés Alpine. On bénéficie, par ailleurs,
d'une bonne ergonomie de I'ensemble des fonctions. Au
final, le principal bémol concerne la visibilité réduite par
les trois appuie-téte arriere, également non réglables.

Réglage des sieges
Maintien des sieges
Simplicité des commandes
Visibilité AV/AR

Eclairage intérieur
Lisibilité des compteurs

Aides a la conduite

En plus de la version de base
Esprit Alpine, la finition Atelier
Alpine ajoute la tres pratique
caméra 360°, 'aide au
stationnement et méme les
suspensions pilotées adaptatives
avec caméra prédictive. On
dispose aussi de la conduite
? semi-autonome. Sur une portion
d autoroute, ce systeme nous est apparu doux dans son
fonctionnement et assez réactif. Notez que la plupart des
aides a la conduite se déconnectent trés facilement via un
bouton situé sur la partie gauche de la console.

Freinage automatique
Maintien dans la voie
Régulateur de vitesse adaptatif
Allumage auto. des phares
Passage codes/feux de route
Assistance au créneau

Comme pour les autres modeles de la
gamme, le Rafale 300 ch bénéficie de
la trés aboutie tablette tactile de
127/30,5 cm. Réactive et tres
compleéte, cette derniere donne acces
a tous les réglages de 'auto (direction,
suspensions, moteur...).

Facilité d'utilisation
Lisibilité

Ecran tactile/Mirror Screen
Prix de I'option GPS
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Renault ne propose pas
de plancher modulable.
Lorsque les dossiers sont
rabattus, il faut composer
avec une petite marche.

0 ey

Globalement, ce SUV affiche une
belle qualité de fabrication, malgré
quelques plastiques bas de gamme
dans les parties inférieures. En effet,
le mélange des différents matériaux
(tissus, Alcantara, cuir), ainsi que les
nombreuses surpig(ires sont du
meilleur effet.

Qualité des matériaux [ |
Qualité des assemblages
Résistance aux rayures

Chauffage/clim’

Les sieges AV sont chauffants de série,
et la clim’ bizone est dotée de
boutons physiques tres facilement
accessibles sous I'écran central.

Simplicité des commandes
Réglages gauche/droite
Aérateurs arriere
Discrétion de la soufflerie

Systeme audio

Ici, le systeme Harman Kardon a
1000 € dispose de 12 haut-parleurs
pour une puissance totale de 485 W.
Les fans de musique apprécieront.

Qualité du son
Simplicité des commandes
Systeme hi-fi [1000€

Bluetooth/USB

Rangement

La boite a gants est un peu juste.
Mais entre les deux sieges avant, on
découvre de grands espaces pour
glisser ses effets personnels. Les
bacs de porte habillés de feutrine
(pour éviter que les petits objets
glissent) s'averent suffisamment
spacieux et pratiques.

Taille bofte a gants
Taille vide-poches

Trappe plancher Indisponible

Tres bien M Bien Il Moyen

BIEN 3) 1]

A l'arriére, les passagers
disposent d'un accoudoir

central multifonction.
Pratique pour les longs
trajets.

Notre verdict pﬁg

Outre son agilité et ses perfs, ce
Rafale améliore surtout son agrément
et son confort et il roule en 100 %
électrique sur de longues distances.
Cette version de 300 ch n'est pas
donnée, mais face aux prix trés
élitistes de ses rivaux premium, il n'a
pas a rougir.

Consommation modérée
Agilité/confort
Autonomie 100%

électrique Sensation

a la pédale de frein
Poids important
Tarif élevé

Décevant  Mauvais (dans la catégorie) é



ELECTRIQUE [

Le Mini Aceman affronte deux SUV électriques musclés ™

Petits SUV, /, gran des

ELECTRIQUE

Mini Aceman
SE Favoured - 49 kWh - 218 ch

43315 €~

Le, vrai
prix: c'estle
moins cher du
lot

en théorie,
mais ni remise
(trop récent),
ni bonus (car
fabriqué

en Chine)
pour I’Aceman.

U’entretien:
Mini préconise
une visite tous
les 2 ans ou
tous les
30000 km.

Fidéle a la réputation de la marque, I’Aceman est un SUV agile et plaisant sur petites routes, ot il
fait preuve d'une belle efficacité. Mais son amortissement, trop ferme en toutes circonstances,
se révéle usant a la longue, surtout en ville. Un terrain od il est pourtant attendu.

*Vrai prix d"achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

ELEGTRIQUE

Smart #1

Premium - 62 kWh - 272 ch

‘& B‘i‘} Wn

43500 €*

Le, vrai
prix: “made
in China” et
donc privé

de bonus, le #1
compense
grace a une
remise

de 6 % environ.
Correct.
Uentretien:
visite en atelier
prévue tous
les 2 ans ou

B tousles

30000 km.

Loin des prétentions sportives de ses camarades, le #1 est un SUV “pépére”. Il n’est pas en
défaut coté performances avec ses 272 ch, son architecture de propulsion lui facilite la vie
cdté motricité. Mais son amortissement vise avant tout le confort au détriment du plaisir.




ambitions

ELECTRIQUE

Alfa Romeo Junior
Elettrica Veloce - 51 kWh - 280 ch

Le vrai
prix:

pas (encore)
= s swesw—aame . de remise pour
46900 €N ELTTE le Junior, mais
= o 5 c'estle seul
= st = delabande a
pouvoir
prétendre

au bonus.

Uentretien:
rendez-vous
programmeés

_ tousles2ans
ou tous

les 25000 km.

Bien que le Junior partage sa plate-forme avec le Peugeat E-2008, des réglages spécifiques et,
surtout, I'ajout d'un différentiel autobloquant Torsen le transforment. Le train avant, trés accrocheur
en courbe, offre de belles sensations, méme si la motricité sur sol mouillé est discutable.

.‘ELECTRIQUIIEI “- .. -

Le Mini Aceman est un SUV de petit format ©
qui veut jouer dans la cour des grands,

surtout décliné dans cette version sportive

SE. Il n'est pas le seul sur ce créneau

pourtant de niche: le Smart # et I'Alfa

Romeo Junior Veloce se dressent sur

son chemin! par ciément Raoul-Réa

resque 300 ch dans ces
petits SUV similaires au
Renault Captur? Ambi-
tieux! C'est pourtant
ce que proposent le Smart #1 et
I’Alfa Romeo Junior Veloce. Spé-
cialiste des modeles urbains mus-
clés, Mini n‘allait pas laisser ces
deux nouveaux venus lui voler la
vedette: voici donc le tout dernier
Aceman, ici dans sa version la plus
puissante, forte de 218 ch. Cela
dit, offrir des grosses puissances
en électrique est visiblement facile
pour les constructeurs, mais pro-
poser une voiture vraiment “fun”,
malgré I'absence de sonorité sug-
gestive et—surtout — le surpoids dd

aux batteries, |'est beaucoup moins.
D’autant quavec des tarifs tres éle-
vés pour des SUV urbains, nos trois
comparses vont avoir du mal a jus-
tifier leur existence....

Salle de sport

en option

Pour faire oublier qu’il partage
de trés nombreux éléments avec
d’autres modeles de Stellantis
(Peugeot E-2008, Fiat 600e, Jeep
Avenger...) et, surtout, pour hono-
rer I'héritage sportif de son blason,
le Junior est bien forcé de mettre le
paquet. Les énormes jantes de 20”
annoncent la couleur a I'extérieur.
Mais la tres belle ambiance qui <

o
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ESSAIS

MINI ACEMAN / SMART #1/ ALFA ROMEO JUNIOR

@ nous attend a l'intérieur, avec
de magnifiques siéges baquets Sa-
belten Alcantara et des détails spor-
tifs, est en option, facturée 2500 €.
Voila qui fait tache. Les deux autres
proposent des habitacles plus clas-
siques, mais dominent le Junior au
chapitre qualité de finition. C'est
en particulier le cas du #1, qui ne
semble plus tres éloigné des stan-

dards de la maison mere Mercedes
sur ce point. U'Aceman reprend glo-
balement I'intérieur de la petite Mini
trois portes. Il a son charme avec
ses surfaces couvertes de tissu et un
grand écran rond au milieu, mais
il n'atteint pas la qualité du Smart.
Ce dernier enfonce le clou avec des
places arriére bien plus accueillantes
que chez ses deux rivaux. Le sino-

germanique est-il déja hors de por-
tée de ses concurrents? Ce serait un
peu oublier que les deux autres ont
fait du plaisir de conduite un argu-
ment central...

Préparation physique

Le Junior, en particulier, a mis
cartes sur table. Chassis sport,
abaissé de 25 mm, réglages de

La présentation, originale, est reprise
de la Mini citadine. L'écran central rond
demande un temps d’apprentissage,
mais on finit par s’y retrouver. Dommage
que les compteurs derriére le volant
soient absents, remplacés ici par un
affichage téte haute, moins pratique a
l'usage.

Cette finition premium n'usurpe

pas son nom: matériaux léchés, belle
ambiance, siéges confortables,
technologie... Les cotes, plus larges a
I'avant, sont appréciables et
I'architecture de I'ensemble prévoit de
nombreux espaces de rangement. En
revanche, I'écran central n'est pas
toujours intuitif.

Les spectaculaires siéges baquets
Sabelt et les détails de finition en
Alcantara offrent une vraie amhiance
sportive a bord du Junior... sauf que le
tout est en option (2500€). Pour le reste,
le niveau de finition décoit, alors que les
8 signes d'appartenance au groupe
Stellantis sont trop visibles (boutons,
interfaces...).

suspension spécifiques et sur-
tout un différentiel autobloquant
mécanique Torsen: cette version
Veloce de 280 ch a fait ses devoirs
correctement. Et au volant, sans sur-
prise, ¢a se ressent. Si le treés géné-
reux couple du moteur électrique
met a mal la motricité, particuliere-
ment sur le mouillé, le train avant,
trés accrocheur en virage, inspire



confiance. Méme compliment pour
la direction, qui communique bien la
quéte d'adhérence des pneus avant.
Ludique! On attendait peut-étre un
caractére un peu plus explosif de la
part d'un véhicule électrique si mus-
clé, surtout a basse vitesse, mais les
ingénieurs ont di lisser la puissance
disponible pour préserver la motri-
cité. Moins costaud, le Mini na pas

non plus le talent du Junior. Une
question d'amortissement, d'abord:
I'italien est certes ferme en ville, ce
quaccentuent ses grandes jantes.
Mais ses excellents réglages lui per-
mettent, a plus haute vitesse, de sur-
voler les imperfections. Ce nest pas
le cas de I'Aceman, qui reste tou-
jours trop sec, voire inconfortable.
Et il est le moins performant du lot.

Nombre de places: 5 h

Avec une habitabilité digne du segment supérieur, des assises moelleuses, une grande surface vitrée et un toit
panoramique, il est bien agréable de voyager a I'arriére du Smart #1. Rien a voir avec ses concurrents, certes un peu
plus courts. Autre bonus: il est équipé de série d’une banquette coulissante. Enfin, son coffre est correct et c’est le seul
des trois a comporter un petit rangement sous le capot avant: pratique pour y loger les cables.

Mais grace a sa direction trés directe
eta ses mouvements de caisse mai-
trisés, il s'avere bien plus amusant
que le #1. Performant et caracté-
risé par son statut de propulsion, ce
dernier n’a pour autant aucune pré-
tention sportive. Souple, confortable,
silencieux, il est 'ami des familles au
quotidien... Mais pas celui des pi-
lotes en herbe. Le conducteur n‘aura

M Tres bien M Bien

Volume: 245 dm3 l E

- 5 Rawr

Un look de Mini, Ia polyvalence en plus: c’est la promesse de I’Aceman. Sur le papier, le contrat est rempli aux places
arriere, qui offrent des dimensions correctes. Mais I'assise de la banquette est trop ferme et la faible surface vitrée
donne I'impression d’étre un peu engoncé. L'affaire se complique encore au niveau du coffre, bien trop petit. C'est a
peine mieux que la Mini trois portes classique, un comble !

1. Volume du coffre avant.

A LI

L'espace disponible n'est pas énorme a I'arriére du Junior, un défaut de la plate-forme qu’il partage par exemple avec
le Peugeot 2008 ou le Fiat 600°. L'ajout des siéges haquets optionnels n'arrange pas les choses: si les dossiers sont
suffisamment creusés pour laisser de la place aux genoux, il est impossible de glisser les pieds sous les assises.
Dommage. Quant au coffre, il se classe dans la moyenne basse du segment. Les cables se rangent sous le plancher.

certes pas grand-chose a reprocher
au SUV Smart, a part peut-étre des
réactions un peu pataudes, mais il
n‘aura pas le sourire aux levres pour
autant. Tout juste peut-étre un sou-
rire un peu narquois, en sortant de
concession, et en jetant un ceil aux
additions réglées par les proprié-
taires de ses deux rivaux. Malgré
son inéligibilité au bonus éco- <@

Moyen B Décevant B Mauvais (dans la catégorie)

PHOTOS:N.SOLER




ESSAIS

MINI ACEMAN / SMART #1/ ALFA ROMEO JUNIOR

Comment|

T

Petite batterie mais autonomie correcte pour I’Aceman. Sa
puissance de charge de 95 kW lui permet de faire le “plein”

en une demi-heure.

@ logique (auquel seul le Junior
adroit), il s'affiche en effet a un tarif
équivalent a celui de ses concur-
rents qu'il surclasse coté prestations.
Plus logeable, vraiment confortable,
mieux fini, disposant d’une batterie
a la capacité bien supérieure, il est
aussi le mieux équipé du trio. Pas
difficile quand on voit a qui il a
affaire: Mini pratique toujours une
politique d’options tres discutable,
a l'aide de packs extrémement
onéreux. Quant au Junior, dans

SECTEUR, BORNE RAPIDE, WALLBOX...

es charger?

y i

I Le Mini Aceman reprend la
plate-forme et la technique de
la récente Mini 3 portes
électrique. Méme s'il posseéde la
plus petite batterie de notre
sélection (49 kWh utiles),
I'autonomie est correcte grace
a son faible appétit: 320 kmen
moyenne et 260 km sur autoroute.
L'Aceman embarque par ailleurs un
planificateur d'itinéraire efficace,
qui integre la disponibilité des
bornes. Cette version SE bénéficie
d'une puissance maximale de

95 kW en charge rapide (70 kW sur
version E). Faire le “plein” de 10
80% prend alors une demi-heure.
Correct, sans plus. Comptez un
peu moins de 6 heures sur une
Wallbox de 11 kW, idéal pour
charger la nuit. Pas de pompe a
chaleur en revanche, ce qui
pénalise l'autonomie (et le
chauffage) par temps froid.

Temps de charge

Secteur

I Le Smart #1 possede la plus
grosse batterie du match, avec
62 kWh utiles. Sans surprise,
son autonomie est aussi la plus
confortable: 355 km en moyenne
et 280 km sur autoroute.
Logiquement, malgré une
puissance de recharge acceptée
plus élevée (150 kW maxi), il lui faut
autant de temps qu'aux autres
pour passer de 10 a 80 % de
batterie, soit environ 30 mn. Le #1
est, en revanche, le seul a
proposer une recharge AC
montant a 22 kW, pratique pour
faire I'appoint en ville par exemple
(de10a 80 % en 3 h), et il sadjoint
aussi une pompe a chaleur de
série. Le planificateur est efficace,
mais n'integre pas de fonction de
préchauffage de la batterie. Pour
recharger sur prise secteur,
comptez 400 € en option.

Non mesuré 23h

Acema | Smart#1 |  AlfaRomeo Junior

I La version de 280 ch de I'Alfa
Romeo Junior oblige a des
compromis par rapport a la

156 ch: I'autonomie passe de 325
a 270 km en moyenne, et de 255 a
220 km sur l'autoroute. Pas de quoi
voyager sereinement... Et pour les
séances plus ludiques sur petites
routes, il faudra garder un ceil sur
|a jauge. Le Junior embarque un
planificateur, mais pas de pompe a
chaleur, de quoi aggraver la
situation en hiver... Coté recharge,
le Junior fait comme ses collegues:
puissance maximale acceptée de
100 kW pour un “plein” de 20 a

80 % en 27 mn, et une capacité de
recharge en courant alternatif
jusqu'a 11 kW, suffisant au
quotidien. Pour se brancher sur
une prise secteur, le cable mode 2
est facturé 360 € en option.

39h

Wallbox 7.4 KW/11 kw

10h/6h

11h/Non mesuré

8h/5h45

Sur borne rapide®

31 mn®@ (95 kW maxi)

1. Donnée constructeur. 2. De 10480 %. 3. De 20 a 80 %.

30 mn (150 kKW maxi)

27 mn® (100 KW maxi)

Alfa Romeo Junior

charge pour compenser.

cette mouture, il fait I'impasse sur
de nombreux équipements pour-
tant de série sur les finitions hautes
de la version de 156 ch. Pompe a
chaleur, conduite semi-autonome,
caméra de recul, GPS sonten option
pour celui qui est pourtant le plus
cher de nos trois SUV!

Le prix de Pirrationnel

Difficile a justifier, dautant que I'Alfa
Romeo est aussi le moins polyvalent.
Son autonomie, de loin la plus faible

La grosse batterie du #1 lui autorise une autonomie
confortable. Et il accepte une plus grande puissance de

Autonomie faible, pas de pompe a chaleur... En hiver, il ne
fait pas bon voyager a bord du Junior! La charge rapide est

cependant correcte.

de nos protagonistes, diminue a vi-
tesse grand V sur autoroute (220 km
maxi) ou quand le conducteur a la
bonne idée de vouloir profiter des
280 ch. Le Mini, pourtant doté d'une
batterie de taille similaire, fait bien
mieux. Sans parler évidemment du
Smart #1 et de sa grosse batterie, qui
I'autorise a voyager bien plus serei-
nement. Voila qui scelle une large
victoire du #1. Cela dit, notre sys-
teme de notes, qui fait la part belle
aux données rationnelles, laisse

moins de place aux voitures orien-
tées vers la conduite pure, catégo-
rie dans laquelle le Junior Veloce et
I’Aceman SE veulent se ranger. Ceux
qui cherchent avant tout a se faire
plaisir au volant peuvent donc pri-
vilégier le Junior ou I’Aceman, mais
ils auront bien du mal a justifier un
positionnement tarifaire ambitieux
(malgré des lacunes d'équipements)
face a un Smart #1 plus homogene,
plus généreux et plus polyvalent au
quotidien. |
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Nos mesures ¢3° Acems art 4 Alfa Romeo Junic
Vitesse maxi 170 km/h 180 km/h 198 km/h
Accélération 1000 m D. A. 28s8 27s4 26s5
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 4s4 3s8 3s3
Autonomie électrique moyenne 320 km 355 km 270 km
Route/Autoroute/Ville 355/260/345 km 405/280/385 km 275/220/310 km
Poids 1783 kg 1814 kg 1650 kg
Diamétre de braguage 11,1 m 11,5m 11m
Freinage 130 a 0 km/h 66 m 63m 62m

La technique

Moteur électrique

Synchrone & aimants permanents

Synchrone & aimants permanents

L Smatm Alta Romeo Junior

Synchrone & aimants permanents

Batterie (capacité utile) 49 kWh 62 kWh 51 kWh
Puissance fiscale 5CV 5CV 5CV
_ Puissance maxi 218ch 272 ch
330Nm 343Nm
C0./Bonus (selon revenu fiscal) 0g/km/0 € 09/km/0 € 0g/km/-2000€a-4000€
Transmission Aux roues avant Aux roues arriere Aux roues avant
Boite Automatique, 1 rapport Automatique, 1 rapport Automatique, 1 rapport
Pneus 225/40 R19 235/45R19 225/40 R20

Dim.LxIxh,enm

4,08x1,76x 1,52

4,27 x1,83x 1,64

418x1,79x1,51

Durée de garantie

2 ans (kmillimités)

2 ans (km illimités)

2 ans (km illimités)

’équipement De série et en commun

Sécurité: e ABS + AFU +ESP e Airbags (6 pour Junior, 7 pour Aceman et #1) ® AFIL active ® Essuie-glaces auto. ® Freinage d'urgence auto. ® Lecture des panneaux
e Phares a leds auto. avec gestion codes/phares auto. ® Régulateur de vitesse adaptatif e Surveillance de I'attention  Surveillance des angles morts (sauf Junior).
Agrément: * Aide au stationnement AV/AR (AR seulement sur Junior) ® CIé mains libres ® Clim auto. ® Ecran central avec Mirror Screen sans fil  Jantes alliage

(18" sur Aceman, 19" sur #1, 20" sur Junior) ® Rétros extérieurs rabattables électriguement e Sieges AV chauffants e Vitres AR surteintées.

En option Acem: L smart#t | AfaRomeoJunior |
. Cable domestique mode2 435€ 400€ %€
Pompe a chaleur Indisponible Série Indisponible
Sieges sport: Série Indisponible 2500 €
Toit vitré Série Série 1400 €
Les notes du (¢ | smat#t | AlfaRomeoJunior |
Comportement routier 16 14
_ Equipements de sécurité - 13 14
Agrément/performances 14 14
Equipements de confort/garantie 17 20
Habitabilité/coffre 2 9 5
Aspects pratiques 10 14 11
Présentation/finition 14 16 1
Consommation 1 13 8
Prix 10 10

142/200

Le verdict Hﬂ

Victoire : Smart #1
Pourles amateurs de conduite, le match se joue entre le Mini Aceman
et I'Alfa Romeo Junior, a I'avantage de ce dernier. Grace a son train
avant aff(ité, I'italien est particulierement ludique, méme sil’Aceman

équipé et plus endurant. Quitte a

119/200

ne manque pas de panache. Mais au quotidien, il ny a pas photo:
le Smart #1 est plus confortable, plus logeable, mieux fini, mieux

s’ennuyer un peu a son volant...




ELECTRIQUE

44430 €/ 40600 €*

i

Petit frere encombrant

Jusqu'ici, I'Enyaq était le seul modéle électrique de Skoda.
Le voila désormais secondé par I'Elroq, un peu plus compact,
moins cher, et qui revendique la méme autonomie.

Alors, un vrai bon plan ou pas ? rar cyril Biotteau

ne puisse étre modulée que sur deux
niveaux. Et que I'amortissement se ré-
vele un peu ferme (notre version était
équipée de roues de 20” optionnelles).
A cela pres, les prestations dynamiques

@

koda se porte bien: c’est la

troisieme marque la plus

vendue en Europe sur les

dix premiers mois de 2024
et son seul modele électrique, I'En-
yaq, se place au quatrieme rang des
100 % électriques. Une belle “perf”
boostée par des remises généreuses.
L’Elroq devrait conforter, voire amé-
liorer, la position de Skoda: il s'agit
d’un nouveau SUV électrique dont les
tarifs débutent a 33300 € (prix cata-
logue) avec une “petite” batterie de
52 kWh, autorisant une autonomie
officielle de 372 km. Moins cher que
I'Enyaq, il est aussi plus court de 16 cm,
descendant a 4,49 m, soit 10 cm de
plus que le Karoq dont il se veut le
pendant électrique (“El” pour élec-
trique, “Roq” pour Karog...). Sa gamme
comprend trois modeles baptisés 50,

60 et 85 en fonction des capacités des
batteries: nous essayons ici le plus
haut, doté de 77 kWh utiles, qui dé-
livre une autonomie WLTP de 579 km.
Cette “grosse” pile impose le moteur
de 286 ch, déja connu sur I'Enyaq.
Disons-le tout de suite: malgré plus
de 2,1 tonnes, les 286 ch donnent a
ce SUV compact des relances de pe-
tite sportive, sans probleme de mo-
tricité sur le sec, malgré les 545 Nm
de couple (il s’agit d’'une propulsion).
L'Elroq démontre de belles qualités
routieres, comme c’est le cas de tous
les modeles sur base MEB du groupe
Volkswagen. Seuls les virages ser-
rés abordés de fagon trop optimiste
laissent transparaitre le poids élevé,
qui sinon passe presque inapergu grace
au maintien efficace du roulis. Dom-
mage que la récupération d’énergie

*Vrai prix d’achat intégrant la remise potentielle et I'éventuel bonus (montant médian de - 3000 € dans ce cas).

sont trés homogenes, y compris en frei-
nage, direction, insonorisation, etc. En
parallele, I'habitacle n’est pas en reste.
Malgré ses 16 cm de moins que I'En-
yaq, l'espace proposé aux passagers
arriére reste généreux. De plus — Skoda
oblige -, les rangements et astuces sont
nombreux et variés: citons notamment
le filet sous la plage arriere, qui permet
d’entreposer les cables de recharge, les
parapluies dans les portes avant, etc.
La planche de bord présente bien et
I"écran central de 13” y est en bonne
place, désormais agréablement réactif,
fluide et doté de raccourcis personnali-
sables. Il est ainsi possible de désacti-
ver |'alerte de survitesse en un seul clic
(ouf!) ou de lancer le préchauffage de la
batterie, ce qui nous amene a aborder
la recharge... Skoda annonce 175 kW
en pic et un 10 a 80% en 28 mn, ce
qui est correct vu 'autonomie promise:




Nombre de places 5

Les 545 Nm envoyés aux seules roues arriére permettent de trés bonnes accélérations, malgré un
poids pourtant élevé de plus de 2 tonnes.

LeS C h iffres (données constructeur)

Vitesse maxi

180 km/h

Accélération 03100 km/h

656

Cons tion cycle mixte:16,4 kWh/100 km
mie cycle mixte:577 km
Temps de charge borne rapide 28 mn
Poids 2119 kg

1.De 104 80 %, a 175 kW maxi.

La technique

Moteur électrique

Synchrone a aimants
permanents

Puissance fiscale

__Batterie lithium-ion:

6CV

Puissance maxi

286.ch

Couple maxi

545 Nm

C02/Bonus
(selon revenu fiscal)

0g/km/-2000a-4000€

Transmission

Aux roues arriere

Pne

‘Automatique, Tvitesse

235/55R19

Dim.LxIxh,enm

449x1,88x1,65

Durée de garantie:2 ans (km illimités)®
2. Capacité brute/utile. 3. Batterie: 8 ans ou 160000 km.

Clest presque une marque de fabrique chez Skoda: I'espace aux jambes a l'arriére est généreux
et, enplus, les passagers de la banquette peuvent avoir leur propre réglage de clim’ (option).

Lev01u0t1on

dans la catégorie

Le Skoda Elroq 85 Plus (40600 €* 286 ch) est évalué
dans la catégorie des SUV compacts 100 % électriques de
plus de 200 ch parmi lesquels figurent:
Mini Countryman SE All 4 Favoured (44600 €* 31
Peugeot E-3008 GT (43100 €*, 210 ch),
Renault Scenic E-Tech Esprit Alpine (42600 €*,
220 ch),
Skoda Enyaq 85 (44000 €*, 286 ch),
Smart #1 Premium (41700 €*, 272 ch), etc.

3 ch),

Volume: 460 dm3

Outre son volume trés correct, le coffre
dispose de plusieurs astuces simples a

La charge rapide monte a 175 kW en pic et
permet de passer de 102 80% en 28mn: pas

utiliser et pratiques. mal, vu l'autonomie.
Comportement routier | |
L4 ° Equipements de sécurité |
o o L equ lpement 'A%r'é[r)nent/performances [ ]
Le vral prix: reioq est Confort/insonorisation ]
éligible au bonus (de - 2 000 € & Sécurité: e ABS +AFU+ESP » AFIL active Equipements de confort/garantie &
- 4000 € selon revenu fiscal de e Airbags (8) ® Conduite semi-autonome ® Essuie-glace auto. Habitabilité/coffre [
référence) et Skoda fait déja un petit « Freinage d'urgence auto. » Lecture des panneaux Aspects prafques =
geste (2% de remise). * Phares adaptatifs matriciels, etc. A[ﬁzen’(‘) r?] ig’" Inition =
L’entretien $ préconisé tous les Agrément: » Aide au stationnement AV/AR + caméra de recul Prix i
deux ans ou fous les 30000 km e Clé mains libres ® Chargeur smartphones a induction (2)
PYSIS ) o Clim’ auto. bizone ® Ecran tactile 13" avec GPS ® Hayon
Lequipement s notre modsle électrique » Jantes 19" ® Sigges AV et volant chauffants, etc. Les détails
d'essai, en finition haut de gamme ZXTITI] Agrément: « Jantes alliage 20" (de 550 3 810 €) — .
Plus, comprend un équipement o Pack hiver (clim’ auto. trizone et pare-brise + siéges AR gg%ti}s:u?gr;daﬂ e : n
riche coté sécurité comme chauffants: 600 €) ® Peinture spéciale (de 700 a1100 €) Bruits aérodvngmiques W
agrément, mais il manque quand  Pompe a chaleur (1100 €) ® Suspensions pilotées (980 €), etc. Bruit/vibrations du moteur
méme la pompe & chaleur (option & Confort des suspensions
1100 €). Consommation
Direction

Durée de garantie
EmissionsdeCOp . . . ...
Facilité a manceuvrer

Facilité de contrdle des niveaux
Gabarit

Installation des passagers
Protectionde la carrosserie
Roue de secours (kit de reparatlon)
Sécurité des enfants

Souplesse a basse vitesse

jusqu’a 577 km annoncés en WLTP
pour notre modele d’essai. Notre labo
ayant mesuré I'Enyaq a 460 km “réels”,
I'optimisme est de mise pour son petit
frere avec le méme ensemble batterie/
moteur. De quoi espérer aussi espacer
les recharges sur autoroute sans suer
a grosses gouttes. C'est mieux que le
3008 et sa batterie de 73 kWh (400 km
en moyenne), vendu 2 500 €* de plus.
Entre son rapport prix/prestations et
son autonomie, I'Elroq avance donc
de sérieux arguments. H
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Enmai etjuillet 2025 arriveront les Elroq RS et 85x (respectivement 340 et
286 ch), tous deux dotés de quatre roues motrices, avec des autonomies
forcément inférieures a celle de notre modéle d'essai.

M Trés bien M Bien B Moyen M Décevant B Mauvais (dans la catégorie) 6



PHOTOS:A. SAUNIER

SKODA ELRO@ 85 PLUS

Notre modele d'essai
immatriculé en
Allemagne avait droit
a des sieges avant
électriques. L'Elroq
francais n'y a pas
acces, méme en
option: ils arriveront
au mois de janvier,
mais uniquement en
option et sur la finition Sportline. En I'état, les sieges
montraient une amplitude de réglage confortable et un
bon maintien latéral.

Réglage des sieges
Maintien des sieges
¢ des commandes
lité AV/AR
Eclairage intérieur
Lisibilité des compteurs

s d la conduite

Il faut atteindre les deux
plus hauts niveaux de
finition (Clever et Plus)
pour avoir de série la
conduite autonome de
niveau 2 et le maintien
au centre de la voie. A

' I'usage, ils donnent
satisfaction, la conduite autonome ne se laissant perturber
que rarement. La finition Plus apporte les phares adaptatifs
matriciels, qui procurent un éclairage optimal quelle que
soit la situation, sans éblouir les autres: on a du mal a s'en
passer apres y avoir go(té!

= 235 + Ll

Freinage automatique
aintien dans la voie
Régulateur de vitesse adaptatif
Conduite semi-autonome (niveau 2)
Passage auto. codes/feux de route
Assistance au créneau Disponible a partir de janvier

D'une diagonale de 13"/33 cm, il
bénéficie de la derniere mouture du
systeme multimédia du groupe, déja
vue sur les VW Tiguan, Enyaq, Golf,
etc. La navigation est fluide et plutot
intuitive et le GPS comporte un
planificateur de trajet performant.

Facilité d'utilisation

Lisibilité

Android Auto/Apple Car Play
Prix de I'option GPS




Les Skoda ne sont plus du tout des
“sous-Volkswagen”: dans cet Elrog, la
qualité de présentation est méme
supérieure a ce que propose une ID.3,
par exemple. Les tons clairs (sellerie,
planche de bord, contre-portes) de ce
modele sont accessibles via 'option
Design Intérieur Lodge, vendue 640 €.

Qualité des matériaux

Qualité des assemblages [ |

Résistance aux rayures

Chauffage/clim’

Clim’ bizone de série, trizone en
option. Les raccourcis sous I'écran
sont rétroéclairés: on évite la faute
d’ergonomie des premiéres VW ID.3.

Simplicité des commandes
Réglages gauche/droite
Aérateurs arriere
Discrétion de la soufflerie

Systeme audio

Le systeme de série comporte 8 HP et
nous a semblé correct. Aucune
montée en gamme n'est proposée
pour l'instant.

Qualité du son

Simplicité des commandes
Systeme hi-fi

Bluetooth/

Indisponiblef

Sériel{Série]

C'EST. \8)‘ RATE

I n'y a que deux niveaux
de récupération d'énergie,
matérialisés par les modes

D et B du “levier de
vitesses"”.

L’Elroq et ses astuces “simply clever”
offre des rangements a profusion: du
parapluie dans les portieres avant aux
doubles aumoniéres au dos des sieges
avant, en passant par le filet pour
ranger les cables sous la plage arriere,
etc.

Taille bofte a gants
Taille vide-poches
Trappe plancher
Tiroir sous sieges

Indisponible|

Indisponible|

Tres bien M Bien Il Moyen

a = HON

personalize app and function T3 vourites

Sagac aep  iretints v 18 B2
Select egep a1 hiretis

BIEN 3) VU

On peut supprimer I'alerte
de survitesse (réactivée a
chaque démarrage) en un
clic, aprés avoir configuré
les raccourcis: bravo!

Notre verdict PHI’ISI

Bien placé en prix, I'Elroq a de vrais
arguments face a ses rivaux. Et en
haut de gamme, avec sa grosse
batterie, on peut envisager les
voyages d'autant plus sereinement
que confort, tenue de route et
équipement sont a la hauteur.

Prix/autonomie
Espace intérieur
Chéssis/performances

Poids élevé

Autonomie des petites
versions

Décevant  Mauvais (dans la catégorie) é



ELECTRI[IUE

Q-«-—

85560 €/ 80500 €*

= Audi A6 Avant e-tron PEHF[]HIVIANEES[INE 367 CH

Audi lance son A6 électrique en berline et en break
Les moyens de ses ambitions

Aprés trois ans d'hibernation, Audi a présenté fin 2024 des |, dan et précis, en tout cas sur le
nouveauteés en cascade, dont cette A6 e-tron a I'autonomie  scc. Notre 'Ffrj?k‘?*l.‘jf’i‘i”d mléme man-

- o o e que un pol agllite dans les partes
etala |{1tesse de recllarqe !)rometteuses. De quoi en faire serrées, ol Iabsence de roues arriere
une vraie voyageuse électrigue ? v cyri piottcau

directrices se remarque. Celle-ci se

®

e confondez pas I'Audi

A6 “tout court” avec I'A6

e-tron. La premiére roule

a l'essence ou au gazole,
avec une hybridation légere ou rechar-
geable: c’est celle lancée en 2018, qui
poursuit pour I'instant sa carriére sans
date de fin. Mais c’est la seconde qui
nous intéresse aujourd’hui, la nou-
veauté qui est 100 % électrique. Cette
A6 est basée sur la nouvelle plate-
forme premium du groupe Volkswa-
gen (inaugurée récemment par le SUV
Q6 e-tron et le Porsche Macan) et se
décline en berline (appelée Sportback)
ou break (nommé Avant). La berline
profite d’'un excellent Cx de 0,21 qui
lui permet, dans sa meilleure configu-
ration, de revendiquer 750 km d'auto-
nomie WLTP. Le break, avec son Cx
de 0,24, annonce au mieux 710 km
et 690 km pour notre version d’essai.

*Vrai prix d"achat intégrant la remise potentielle et le malus écolo.

Dans la réalité, d’apres nos premiers
relevés, l'autonomie s'approche des
500 km sur autoroute et les dépasse
en ville ou sur le réseau secondaire.
Des résultats obtenus avec les versions
Performance, dotées d’une grosse bat-
terie de 94,9 kWh nets, et d'un mo-
teur électrique de 367 ch qui envoie
sa cavalerie aux seules roues arriére.
Excepté la supersportive R8, cette Audi
est ainsi la premiere propulsion de la
marque depuis... 1938 ! D'autres A6 e-
tron sont proposées avec quatre roues
motrices dont une S6 e-tron de 550 ch.
Cela dit, notre A6 Avant e-tron Perfor-
mance accélere déja fort, avec un 0
a 100 km/h avalé en 5s4! Une belle
prouesse quand on connait le poids
de I'engin: 2260 kg... Un embonpoint
qui, autre exploit, ne se ressent quasi-
ment pas au volant, avec une absence
presque totale de roulis et un train avant

ressent également lors des manceuvres,
ou l'on peine a oublier les 5 metres de
I'engin. Vu ces dimensions, on espérait
un peu mieux en espace aux jambes
pour les passagers arriere, méme s'ils
ne sont pas si mal lotis dans I'absolu.
Celui de l'avant a droit de série sur la
finition S line & un écran juste pour lui,
connecté aux plates-formes de strea-
ming évidemment. L'A6 e-tron peaufine
son image technophile avec des rétrovi-
seurs par caméra en option, qui portent
le nombre d'écrans a six, pour peu
que l'on prenne l'option (encore une)
affichage téte haute! De quoi agré-
menter un voyage, par ailleurs plu-
tot confortable, entre chaque pause.
Celles-ci pourront ne pas trop s'éterni-
ser car I’A6 e-tron fonctionne en 800 V,
architecture électrique qui autorise des
recharges plus rapides. Sur une borne
a haut débit, a 270 kW maxi, il est pos-
sible de passer de 10 a 80 % en 21 mi-



L'autonomie WLTP autour de 700 km, annoncée par Audi, semble optimiste, néanmoins, cette A6
Avant devrait figurer parmi les routiéres les plus endurantes.

Nombre de places: 5 :

Les C h iffres (données constructeur)

Vitesse maxi

210 km/h

Accélération 0 3100 km/h

5s4

Consommation cycle mixte,

Autonomie électique mixte

155kWh/1I00km

690 km

| Temps de charge borne rapide :

2mn®

Poids 2260 kg

1. De 10 a 80 % de capacité, a 270 kW maxi.

La technique

Moteur électrique

Synchrone a aimants
permanents

Batterie lithium-ion

94,9 kWh (capacité utile)

Puissance fiscale

9CV

Puissance maxi

367 ch

. Couple maxi; 5
C0,/Bonus

0g/km/0€

. Transmission A

Boite

AuxrouesAR
Automahque 1vitesse

Pneus AV/AR

235/45 R20/265/40 R20

Dim.L xIxh,enm

493 x192x1,50

Durée de garantie

2 ans (km illimités) @

Ilyade la place a I'arriére méme si avec 4,93 m de long, on pouvait espérer encore mieux. Les
Jjambes remontent un peu plus qu'il ne faut: la batterie se situant sous le plancher.

2. Batterie garantie 8 ans ou 160000 km.

’évaluation

dans la catégorie

L'Audi A6 Avant e-tron Performance S line (80500 €*,

367 ch) est évaluée dans la catégorie des berlines ou breaks

routiers 100% électriques de plus de 300 ch, parmi lesquels:

BMW i5 eDrived40 Touring MSport Edition (81050 €* 340 ch),
Mercedes EQE 350+ AMG Line (84000 €* 292 ch),
Porsche Taycan Sport Turismo (106027 €* 408 ch),
Tesla Model S Dual Motor (92990 €* 670 ch),

Volkswagen ID.7 GTX Tourer (75000 €* 340 ch), etc.

Volume: 502 dm? d
A défaut détre géant, le coffre se montre fonctionnel avec ses parois carrées, ses filets de

retenue et son seuil bas. Pour ranger les cébles de charge, il y a, sous le capot avant, un frunk de Comportementroutler R =
27 dn facile & ouvrir(voir “Bienvu"). Equipements de sécurité u
Agrément/performances |
9, ° Confort/insonorisation ]
° o L E'CI u lpement Equipements de confort/garantie
Le vral prix: rae e-tron i o , Habitabilité/coffre ]
étant facturée bien au-dessus de Sécurité: e ABS+AFU+ESP @ AFIL active Aspects pratiques [
47000 €, pas question de bonus o Airbags (9) e Alerte de circulation a l'ouverture des portes Présentation/finition
écolo. Mais on peut déja obtenir * Conduite semi-autonome avec assistance de changement de Autonomie =
6% de rabais. voie ® Freinage d'urgence auto. ® Lecture des panneaux @ Phares b B
Lentretiens e passage & . , M.atmf Led, etc ) -
Patelier est préconisé tous les 2 Agrément:e CIQ mains ||bres  Stationnement assisté + , °
P caméra 360° e Clim' auto. trizone  Ecran central 14,5" + Les détails
ans ou tous les 30000 km, au compteurs numériques 11,9" + écran passager 109" ® GPS ¢ Hayon ACCEs 3 bord m
premier des deux termes échu. électrique e Jantes alliage 20" ® Sidges AV sport électriques Boite automatique '
Lequipement ¢ apius de * Volant chauffant, etc. Bruits aérodynamiques W
85000 €, il ne devrait plus y avoir Agrément: ¢ Jantes alliage 21" (de 250 a Bruit/vibrations du moteur ‘a
que quelques rares options. Ce 1250 €) @ Pack Tech Pro (suspension pilotée) ® Fermeture assistée Confort des suspensions |
n’est pas le cas: elles sont légion des portes ® Rétroviseurs extérieurs par caméra (1750 €) Consommation '
et peuvent faire grimper la facture o Sellerie cuir (3900 €) e Toit panoramigue occultant (2750 €), etc. Direction |
de plus de 15000 €! i Durée de garantie =
Emissions de CO; n
— Facilité a manceuvrer !
nutes selon Audi. Ainsi, en tablant sur Facilité de controle des niveaux 'm
une autonomie réelle “utile” (de 10 a . Gabarit 2
80% de la batterie, soit 70 %) avoisi- E Installation des passagers |
nant 350 km sur autoroute, et sur des g Protection de la carrosserie ;
pauses d’une vingtaine de minutes pour 5 Roue de secours (it de réparation) L]
se recharger, voyager en A6 électrique z Sécurité des enfants n
est loin d’étre une punition. Cela dit, 2 Souplesse  basse vitesse L
sa premiere rivale risque d’étre l'ac- 4 1L —
tuelle A6 Avant hybride rechargeable % X

(55 TFSle de 367 ch, elle aussi), forcé-
ment plus polyvalente et proposée a un
prix similaire. M

Surnotre modéle doté de la suspension pneumatique et de jantes de 21"
optionnelles, le compromis confort/comportement nous a paru remarquable, surtout
pourun engin de plus de 2,2 tonnes! Notez le “détail quitue”: les anneaux arriére
sont rétro-éclairés en rouge.

M Trés bien M Bien B Moyen M Décevant B Mauvais (dans la catégorie) 6



PHOTOS: ROMAN RAETZKE/AUDI

En finition S line, 'A6
e-tron regoit des
sieges avant sport
électriques, chauffants
ainsi que le volant. Les
réglages sont faciles,
leur amplitude, large,
mais le cuir, les sieges
ventilés ou la colonne
de direction a réglage
électrique restent en option. Les rétroviseurs par caméra,
optionnels, permettent de faire baisser un poil le Cx mais
nécessitent un bon temps d'adaptation.

Réglage des sieges
Maintien des sieges
Simplicité des commandes
Visibilité AV/AR

Eclairage intérieur
Lisibilité des compteurs

La conduite autonome

de niveau 2 avec

centrage dans la voie

n’est pas

de série sur l'entrée de

gamme Design, mais le

devient sur la finition

S line, avec gestion des
dépassements. Elle nous a semblé convaincante et peu
sujette a perturbation. Les feux adaptatifs matriciels font
aussi partie de la dotation de série a ce niveau, de méme
que l'avertisseur d'ouverture de porte ou de circulation
transversale arriere. A noter également la présence d'un
airbag central avant sur toutes les A6 e-tron.

Freinage automatique

Maintien dans la voie

Régulateur de vitesse adaptatif
Conduite semi-autonome (niveau 2)
Passage codes/feux de route
Assistance au créneau

L’écran de 14,5”/37 cm sert un
systeme multimédia piloté par Google
(comme certaines Renault, mais avec
une interface Audi, bien str!). Fluide
ettres lisible, il permet de s’y
retrouver assez facilement malgré la
richesse des menus.

Facilité d'utilisation
Lisibilité

Ecran tactile/Mirror Screen
Prix de I'option GPS

Sérief[Sé

1. Mini-coffre situé sous le capot avant. 2. Pack MMI Experience Pro avec affichage téte haute en réalité augmentée.



C'EST. \8)‘ RATE

BIEN 3) VU

Pour ouvrir le capot et
accéder au “frunk ™", il
suffit de passer la main

au-dessus des anneaux de

Sur I'accoudoir de la porte,
il'y a beaucoup de
commandes dans un petit

a1 A Tt

P el A

; N s
C’était I'un des points forts des Audi,
avant... Pas sur celle-ci: méme
si les assemblages sont sérieu,
certains plastiques ne sont pas a la
hauteur. Quant au tissu décoratif sur
la planche de bord, il s'apprécie sur
une Dacia pour cacher un plastique
indigent, mais pas sur une Ab.

Qualité des matériaux
Qualité des assemblages
Résistance aux rayures

'_-:ulq 1

Chauffage/clim’

La climatisation trizone est livrée
de série des I'entrée de gamme.
L'écran central comporte plusieurs
raccourcis visibles en permanence

Simplicité des commandes
Réglages gauche/droite
Aérateurs arriere
Discrétion de la soufflerie

Systeme audio

De série, un ampli de 180 W et 10 HP.
La hi-fi B&O est facturée 4250 €2 et

le son 3D avec haut-parleurs dans les

appuie-téte 580 € de plus!

Qualité du son [ |
Simplicité des commandes
Systeme hi-fi
Bluetooth/USB

175064

espace, ce qui peut générer
quelques confusions en 4
conduisant...

La boite a gants nest pas trés grande
mais compensée par les bacs de
porte et les rangements entre les
sieges avant. Un pack rangement
(310 €), recommandé, ajoute des
aumonieres au dos des sieges AV, un
filet dans le coffre, etc.

Taille bofte a gants

Taille vide-poches

Poches aumonieres arriére
Tiroir sous sieges

310 €]
Indisponible|

Trés bien M Bien Il Moyen

la calandre

Notre verdict pﬂg

Audi est parvenu a transformer
I’A6 en un modéle électrique a la
polyvalence (autonomie, vitesse de
recharge) et aux performances
dignes du blason, a I'inverse de la
qualité de certains plastiques. A ce
prix, on peut étre exigeant!

Autonomie/performances
Vitesse de recharge
Technologie embarquée

Prix élevé
Qualité des plastigues
Poids important

Décevant  Mauvais (dans la catégorie) é



ELECTRIQUE

44700 € /40700 €*

remie test d la petite Alpine électrique
Un nouvel espoir

humides et poussiéreuses de notre par-
cours d'essai ne nous auront pas permis
de reproduire ces chiffres... peut-étre un

Les petites sportives ont quasiment toutes disparu,

mais Alpine entend faire renaitre le concept avec cette
A290 100 % électrigue. Bonne nouvelle: le résultat parait
bougrement prometteur! par vincent pesmonts

peu optimistes? Il faut dire aussi quen
simple traction, ’A290 reste sujette a des
pertes de motricité, d’autant qu’elle fait
I'impasse sur tout autobloquant méca-

L

ssommées par le malus éco-

logique et par les normes de

CO,, les GTI sont en voie

de disparition. Mais elles
tentent un retour en mode électrique
avec plus ou moins de bonheur: tant
I’Abarth 500e que la Mini Cooper SE
nous ont laissés sur notre faim. Dérivée
de l'excellente Renault 5 E-Tech, la nou-
velle Alpine A290 part, en revanche, sur
des bases solides. Elle se dote en prime
de voies élargies de 60 mm, d’amortis-
seurs a butées hydrauliques, de barres
antiroulis plus rigides et de freins avant
empruntés a la berlinette A110. Sans
parler de son look, a la fois viril et trés
mignon, avec des feux de jour en X évo-
quant les antibrouillards des voitures de
rallye d’antan, un bouclier ajouré, des
portieres arriere spécifiques et un béquet

*Vrai prix d"achat intégrant la remise potentielle et le bonus écolo.

au sommet du hayon. Dans |'habitacle,
I'ambiance est “sportivo-chic”, avec
d’excellents sieges tulipe, une finition
plutdt flatteuse et un équipement assez
riche sur cette version haute GTS. Iden-
tique a celle de la R5, I'habitabilité ne
bat aucun record, tandis qu’un volant
et une console centrale facon A110 font
leur apparition. Deux puissances sont
disponibles: 180 ch pour les GT et GT
Premium, ou 220 ch pour les GT Per-
formance et notre GTS, qui héritent du
moteur de la Megane E-Tech, installé ici
dans un berceau en aluminium inédit.
Alpine annonce un 0 a 100 km/h en 654,
mais aussi en 6s7 avec 20% de charge
restante, la batterie pouvant fournir une
forte puissance méme lorsqu’elle est
presque vide. Pour autant, et malgré la
présence d’un launch control, les routes

nique. Il faudra donc conduire “propre-
ment”, en dosant 'accélérateur en sortie
de courbe afin d’éviter le sous-virage.

Un bon moment!

Heureusement, c’est |a le seul vrai défaut
de ce chassis, par ailleurs réussi. Rela-
tivement légére (1404 kg annoncés a
vide) pour une électrique, I'Alpine béné-
ficie d’une direction peu démultipliée
et d’un train avant accrocheur pour dé-
vorer les virages avec entrain, l'essieu
arriére suivant sans coup férir. Fermes
mais pas verrouillées, les suspensions
ne commencent a se désunir que sur
les routes les plus défoncées. Bref, on
passe un trés bon moment! La discrete
bande-son (montées en régime simulées
par le systeme Alpine Drive Sound) ne
gache rien. Cependant, on regrette que
le constructeur ait troqué les palettes
pilotant la régénération contre un bou-



LeS Chiffres (données constructeur)

Vitesse maxi| 170 km/h®
Accélération 03100 km/h 6s4
Consommation cycle mixte;16,5 kWh/100 km
Autonomie électrique mixte 364 km
Poids 1404 kg
1. Autolimitée.

Alpine annonce un 0a 100 km/h en 6s4, soit 0s3 de mieux que feue Ia Clio 4 RS. Avec 20% de
charge, I’A290 pourra encore effectuer I'exercice en 6s7.

La technique

Moteur électrique: Synchrone a rotor bobiné
Batterie lithium-ion:52 kWh (capacité utile)
Puissance fiscale:5CV
Puissance maxi; 220 ch
_.Couple maxi:300Nm__
C0./Bonus:0 q/km/ 4000€
Transmission: Aux roues AV
Boite; Automatique, 1vitesse
Pneus:225/40 R19
Dim. L xIxh,enm:399x1,83 x1,52
Durée de garantie:3 ans ou 100000 km®
1. Batterie : 8 ans ou 160000 km.

Nombre de places: 5 k

Habitabilité arriére correcte, méme sil'on a du mal a gllsser ses pieds sous les siéges avant
(ceux-ci doivent étre relevés au préalable). On manque également de rangements.

Levaluatlon

dans la catégorie

L'Alpine A290 GT (220 ch, 40700 €*) est évaluée dans la
catégorie des petites sportives électriques, qui comprend:
Abarth 500e Turismo (155 ch, 35300 €*),

Alfa Romeo Junior Elettrica Veloce (280 ch, 42900 €*),
MG4 XPower (435 ch, 33000 €*),

Mini Cooper SE JCW Pack M (218 ch, 41200 €*).

Volu-r-ﬁ; =300 dm? & ﬂ,.‘ : =\ ) Comportement routier [ ]
Coffre de taille moyenne dans I'absolu, mais Ce bouton libére la puissance maxi. Equ[pements de sécurité u
correct eu égard au gabarit contenu de Un gadget: on obtient le méme résultaten Agrément/performances [
1A290. écrasant|accélérateur! Confort/insonorisation | |
Equipements de confort/garantie ||
L4 e Habitabilité/coffre [ |
. . Lequipement N :
. ) pects pratiques [ |
Le vral prix: aucune remise I ek , Présentation/finition ]
a espérer pour le moment, hélas! Sécurité: e ABS+AFU +ESP e Airbags (6) " - i
Le bonus 2024 d’un montant de o Assist. feux de route ® Lecture des panneaux. ® Phares (led) et dionomie =
4000 € est garanti pour toute essuie-gl. auto. ® Régul./adapt.e Rétro int. jour/nuit auto. Prix
livraison avant la fin mars 2025. Agrément: ¢ Aide stationn. AV/AR e Caméra recul ® Clé
’ ane . mains libres ® Clim' auto. ® Hi-fi Devialet 9 HP 615 W ® Instrum. z e
!:)Ssnlgezg]éﬁglznfhaque annee ou num. @ Jantes alu19” e Mirror Screen ® Pompe a chaleur Les detalls
9, e . e Recharge smartphone a induction e Sieges chauffants Nappa Acceés a bord [ |
Lequipement: apartia * Volant cuir chauffant. Boite automatique ]
conduite semi-autonome, cette EXTITIA Agrément : e ttriers de freins bleus (400 €) Bruits aérodynamiques W
version haute GTS ne manque de e Pack Driving incluant conduite semi-autonome, surveillance Bruit/vibrations du moteur ]
rien, ce qui est bien le moins, vu des angles morts, alerte de trafic en marche arriére et assistant Confort des suspensions [
son tarif! au créneau (1000 €) @ Peintures hors noir (900 €). Consommation [ |
. S Direction ]
ton rotatif évoquant certes la F1, mais Qe JE Gatante =
. . < Emissions de CO, u
moins pratique a l'usage. Quant au TR
" "4 . Facilité a manceuvrer ]
bouton “Overtake” (dépassement), qui e 7 :
L. <. ) p , Facilité de contrdle des niveaux | |
équivaut a écraser l'accélérateur, c’est
Ny . Gabarit ]
un pur gadget. Coté autonomie, comp- :
Installation des passagers [ ]
tez 270 km en moyenne selon nos pre- | B
miers relevés, mais seulement 230 km protection de CATTOSSRNe e M
. ! . Roue de secours (kit de reparahon) ||
environ sur autoroute. Et il faudra 30 mn Sécurite des enfant B
harger de 15 a 80% (100 kW SEUITE 663 ENtans
pour recharg; Souplesse a basse vitesse u

maxi). Encore un peu juste, méme si le
compétent planificateur d'itinéraire évi-
tera le stress lors des voyages. Reste un
probleme de taille: le tarif, trés (trop ?)

proche de celui d'une Mini Cooper SE  cassantes: [Alpine A290illustre le savoir-faire de Renault en matiére de
Jcw. | liaisons au sol. Il ne lui manque qu'un autobloguant.

-
=1
o
==
- [T
w
2]
o
=
o
=
a

Direction incisive, chéssis efficace, suspensions fermes mais jamais

M Tres bien M Bien ™ Moyen M Décevant Bl Mauvais (dans la catégorie) ‘



PHOTOS: F.GROUT

Habillés d'un cuir
Nappa agréable
au toucher, les
sieges tulipe
offrent un tres
bon maintien et
se montrent
confortables. Les
amateurs seront
ravis d'apprendre
que l'on peut adopter une position tres basse méme si les
cuisses manguent alors d'un peu de soutien. Visibilité vers
I'arriere plut6t problématique (voir “Raté”).

Réglage des sieges
Maintien des sieges
Simplicité des commandes
Visibilité AV/AR

Eclairage intérieur
Lisibilité des compteurs

Aides a la conduite

En version haute
GTS, 'A290
offre pas mal
d’assistances,
mais ne fait pas
vraiment le
‘ plein. Il faudra
Is : 55 eneffet opter
pour le pack Safety (300 €) pour bénéficier de la
surveillance des angles morts (combinée a 'alerte de trafic
en marche arriére), ou du pack Driving (1000 €) pour la
conduite semi-autonome de niveau 2, ainsi que |'assistant
au créneau. A ce tarif, on pouvait espérer du “all inclusive”.

300 €
1000 €

Surveillance des angles morts
Régulateur de vitesse adaptatif
Conduite semi-autonome
Allumage auto. des phares
Passage codes/feux de route
Assistance au créneau

Lécran d'une diagonale de 10,17/25,6
cm est équipé du logiciel Android
Automotive de Google, au profit de la
réactivité et de |'intuitivité. Google
Maps, fourni d'office, inclut un tres
efficace planificateur d'itinéraire.

Facilité d'utilisation
Lisibilité

Ecran tactile/Mirror Screen

Prix de I'option GPS

|
Sériel|Série)

Série

1. Options groupées.
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Les imposants appuie-téte,
la petitesse de la lunette et
I'épaisseur des montants
de custode entravent la
rétrovision.

T ||
— !‘
p ~ I

e,

En ce qui concerne les matériau,

le tres bon (plastiques des contre-
portes, sellerie) cotoie le moyen
(entourage des écrans, dessus

de la planche de bord) et notre auto
émettait un léger bruit de mobilier en
provenance de derriére
I'instrumentation.

Qualité des matériaux
Qualité des assemblages
Résistance aux rayures

Chauffage/clim’

Toutes les A290 disposent d'une
pompe a chaleur, mais les aérateurs
arriere sont hélas aux abonnés
absents.

Simplicité des commandes [ |
Réglages gauche/droite Indisponible
Aérateurs arriere
Discrétion de la soufflerie [ |

Systeme audio

La finition GTS recoit de série

une hi-fi Devialet a 9 haut-parleurs
délivrant 615 W1 Elle offre une
spatialisation du son convaincante.

Qualité du son
Simplicité des commandes
Systeme hi-fi

Bluetooth/USB

Rangement

Boite a gants juste correcte, mais
petits bacs de portiere, rangement
peu pratique sous I'accoudoir central
et pas de vide-poches aux places
arriere (en dehors des aumoniéres):
comme I'AT10, ’'A290 néglige ces
aspects pratiques...

Taille bofte a gants
Taille vide-poches |

Trappe plancher Indisponible
Tiroir sous sieges Indisponible

BIEN. 3) VU

La console centrale
spécifique, qui recoit
notamment les boutons D,
N et R est un clin d'eil
subtil a I'Alpine A110.

Notre verdict pﬁg

L'A290 ne rugit certes pas comme
les GTI d'antan. Mais elle conserve
ce subtil mélange de sportivité et
de polyvalence qui a toujours fait
le charme des bombinettes.
Dommage qu'Alpine ait eu la main
aussi lourde coté tarifs...

Agrément de conduite
Confort préservé
Présentation/équipement
Tarif tres élevé
Autonomie un peu juste
Mériterait
un autobloguant
|

Trés bien M Bien M Moyen ' Décevant ~ Mauvais (dans la catégorie) é



Le Cupra Tavascan affronte le Peugeot E-3008

| ELECTRIUE 8

146990 € / 39990 €* I

| Cupra Tavascan //fWiV- 286 (H

Duel de gravures de mode

Le nouveau Cupra Tavascan entend séduire les familles a la
recherche d'un SUV électrique sortant de I'ordinaire. Mais il
va trouver sur son chemin le Peugeot E-3008, un autre
“SUV coupé” qui ne manque pas d'allure. Que le meilleur

gagne!

Par Vincent Desmonts

es Skoda Enyaq Coupé

et Volkswagen ID.5 ont

un nouveau cousin: le

Cupra Tavascan. Mais
bien qu’il partage plate-forme, mo-
teurs et batteries avec ces derniers,
il s’en distingue par deux aspects.
Premierement, il mesure 2 cm de
moins sous toise, affiche une garde
au sol réduite et un profil plus clai-
rement sportif. Deuxiemement, et
c’est le fait le plus marquant: malgré
son patronyme évoquant une station
de sports d’hiver des Pyrénées espa-
gnoles, le Tavascan vient de Chine!
Avec, pour conséquence directe,

*Vrai prix d"achat intégrant la remise potentielle et le bonus/malus écolo.

d’étre privé de bonus écologique, au
contraire de son rival hexagonal, le
Peugeot E-3008, qui sort des chaines
de l'usine Stellantis de Sochaux. Mais
pour compenser, le Cupra profite
actuellement d’un gros rabais de...
7000 €! Il est ainsi facturé 2000 €
de moins que le francais. A condition
d’éviter certaines options: logistique
“du bout du monde” oblige, le choix
est restreint a de coliteux packs, qui
peuvent monter jusqu’a 10390 €!
Fort heureusement, a part la pompe
a chaleur et les sieges avant chauf-
fants (1 500 € I'ensemble), I'essentiel
figure au menu.

Baroque contre
futuriste chic

De son coté, le Peugeot ne manque
pas de grand-chose non plus... a part
la conduite semi-autonome, facturée
1300 € dans un pack. Mais il offre de
série les phares adaptatifs matriciels,
que le Cupra ne propose que dans un
pack hors de prix. Coté équipement,
un partout, balle au centre. Coté pré-
sentation et finition, le SUV sino-es-
pagnol fait dans le baroque, avec sa
console centrale flottante et ses déco-
rations couleur cuivre. Original, mais
pas trés pratique (rangements difficiles
d’acces). Etsi les assemblages sont soi-
gnés, les plastiques durs et clinquants
paraissent peu dignes du tarif. En com-
paraison, le Peugeot donne presque
I'impression d’appartenir a un segment
supérieur, avec ses matériaux cossus et
une planche de bord au dessin spec-
taculaire. Il doit cependant composer
avec un écran tactile qui manque de



Le vrai prix: le Tavascan étant
produit en Chine, il na pas droit au
bonus, mais Cupra accorde
actuellement... 7000 € de remise ! De
son c6té, I'E-3008 bénéficie de 2000 €
de ristourne ainsi que du bonus.
L'entretiens il devra étre
effectué tous les 2 ans ou tous les
25000 km (E-3008) ou 30000 km
(Tavascan).

L’équipement &: les deux

- 46990 €741990 €*F

Peugeot E-3008 T3KWHGT- 210 CH

PHOTOS:N.SOLER

Un peu moins lourd que son rival, le Tavascan se montre plus agile  0i est donc passée la “patte” Peugeot ? L'E-3008 souffre d'une
et dispose d'une direction plus précise (mais pas plus informative).  direction sans feeling et d’'un comportement peu inspiré. En
Confort ferme, mais trés correct. revanche, cdté confort, il ne craint personne.

rivaux comportent une dotation sans
grosse lacune. Le Tavascan offre la

conduite semi-autonome, en option
sur I'E-3008, mais ce dernier dispose
en contrepartie de phares adaptatifs
matriciels et de sieges chauffants.

réactivité, alors méme qu’il faut obli-
gatoirement passer par lui pour les
moindres réglages. Le Cupra recourt
lui aussi largement au tactile, mais son

grand écran fait heureusement preuve
d’une belle rapidité et ses menus sont
un peu plus simples. Tirant parti de di-
mensions extérieures plus généreuses
(+ 10 cm en longueur), le Tavascan
comporte, en outre, plus d’espace a
I’arriere que son rival, ainsi qu’une
banquette plus confortable (assises
plus hautes, dossier plus incliné). Et

si I'on note la curieuse absence d’ac-
coudoir central, on apprécie la clim’
trizone de série. Les places arriere de
I’E-3008 n’ont que leurs rangements
plus spacieux a opposer. Enfin, le
Tavascan dispose d’un coffre plus
volumineux, mais moins pratique
a l'usage que celui du Peugeot, qui
jouit d’'une large ouverture et




CUPRA TAVASCAN / PEUGEQT E -3008

CUPRA TAVASCAN

La planche de bord du Tavascan interpelle, avec son étrange “épine dorsale”. Un parti pris esthétique audacieux, mais qui dessert les aspects pratiques: les rangements sont petits et difficiles
d'acces. Et si les assemblages inspirent confiance, les plastiques, durs et clinquants, n'offrent pas le standing attendu a ce niveau de prix. L'écran tactile XXL (15" ) tranche avec la (trop) petite
instrumentation. Interfaces claires, mais houtons sensitifs du volant capricieux.

PEUGEOT E-3008

g

L’E-3008 en met plein la vue avec sa finition cossue, sa large dalle numérique et les effets de lumiére qui magnifient sa planche de bord. En bonus, les rangements pullulent. Cela étant dit, la

console centrale apparait assez envahissante. Et si les interfaces restent assez simples a utiliser, I'écran manque de réactivité. Probléme: c'est un passage obligé pour régler la climatisation ou

les aides a la conduite.

@ d’'un plancher mobile de
série (celui du Cupra est caché
dans un pack a 7205 €!). Nos
deux rivaux embarquent des
batteries d’une taille généreuse
(77 kWh pour le Tavascan, 73
pour I'E-3008), mais les simi-
litudes s’arrétent la. Sur le pre-
mier, 'accumulateur alimente
un moteur de 286 ch implanté
sur l'essieu arriere, tandis que
le deuxiéme se contente d’une

machine électrique de 210 ch,
installée a l'avant. Forcément,
le Tavascan creuse Iécart sur le
plan des performances, d’autant
qu’il pese 75 kg de moins: son
avantage se monte a 3s5 sur le
kilometre départ arrété selon nos
mesures. Sa batterie plus grosse
lui permet aussi de prendre un
[éger avantage en matiere d’au-
tonomie (440 km en moyenne
contre 400 km pour le 3008). En

revanche, sa charge rapide pla-
fonne a 120 kW, contre 160 kW
pour le Peugeot.

Un E-3008 sédateé

Sur la route, I'E-3008 impres-
sionne par son confort, son si-
lence et sa grande douceur de
conduite. Pour autant, la quié-
tude est quelque peu entachée
par une direction dépourvue de
feeling et qui manque de préci-

1. Assistances a la conduite (Advanced Driver Assistance Systems). 2. A gauche de la planche de bord.

sion. En outre, au-dela de per-
formances sans éclat, on ne peut
qu’étre dégu par un comporte-
ment routier sédaté, ou l'agilité
fait défaut. Le Peugeot rassure,
mais ne suscite guere de sen-
sations. Un comble pour une
marque qui a bati une bonne
partie de son image sur les quali-
tés dynamiques de ses modéles!
Du coup, I'E-3008 regoit une pe-
tite legon de la part du Tavascan.



Volume: 565 dm3 [l e

A installés sur une banquette bien dessinée et plutot moelleuse, les occupants a
I'arriére peuvent étendre les jambes. P4 Coffre spacieux, mais Cupra ose facturer le
plancher mobile en supplément ! €} Le Tavascan offre de série une clim’ a réglage

séparé aux places arriére.

A Le dossier est trop vertical et les assises ne soutiennent pas assez les cuisses.
Moins vaste que celui du Tavascan, le coffre s'avére plus pratique: large ouverture,
plancher mobile. X Le toit ouvrant coiite 1250 €. Mieux que le Tavascan avec un toit
vitré dans un pack facturé 10390 €!

Deés les premiers hectometres,
la direction bien calibrée et les
suspensions fermes mais sans
exces promettent du plaisir. Une
promesse globalement tenue: le
Cupra se montre plus agile que
son concurrent et plus plaisant
sur a peu pres tous les tableaux.
Il n’y a vraiment que lorsque
les conditions d’adhérence se
dégradent que 'on aimerait da-
vantage d’informations filtrant a

travers le volant. Autre bémol, le
Tavascan impose une pédale de
frein spongieuse et a la course
inconstante, qui n‘offre pas un
bon feeling, notamment lorsque
I'on doit effectuer un ralentis-
sement soudain. Il laisse aussi
filtrer davantage de bruits d‘air
sur voies rapides. Enfin, ses 5
modes de conduite sont un peu
confus. &

A.SAUNIER

B
Nos mesures &grf.
pra lava a Peugeo 008
Vitesse maxi 183 km/h 171 km/h
Accélération1000 mD. A. 2754 30s9
Reprises 80 a 120 km/h en Drive 38 ¢ 56
Autonomie électrique moyenne 440 km 400 km
Route/Autoroute/Ville 495/365/465 km 460/330/420 km
Temps de charge Wallbox"/Secteur 11h30/58h 11h30/50h
Sur borne rapide DC_ 28 mn® (@120 KW maxi) | 30 mn® (@ 160 kW maxi)
Poids 2117 kg 2192 kg
Diametre de braquage Mm 11,1 m
Freinage 130 a 0 km/h 64 m 63m

1. 7.4 kW. 2. De 5 a 80 %, donnée constructeur. 3. De 20 a 80 %, donnée constructeur.

La technique

Cupra Tavascan : Peugeot E-3008

Moteur électrique; Synchrone a aimants Synchrone a aimants
i permanents permanents
Batterie capacite brllJJttiTé 82/77 kWh NC/73 kWh
Puissance fiscale 6CV 7CV
Puissance maxi 286 ch 210ch
Couple maxi 545 Nm 345Nm
COz/Bonus Ogkm/OE _ 0g/km/-3000€
Transmission Aux roues AR Aux roues AV
Boite  Automatique, 1 vitesse Automatique, 1 vitesse
Pneus AV/AR  235/55R19/255/50 R19 235/55R19
Dim. L x| xh,enm 4,65x1,86x 1,60 4,55x1,90x 1,65
Durée de garantie () 2 ans (km illimités) 2 ans (km illimités)

1. Batteries garanties 8 ans ou 160000

km.

’égquipement De série et en commun

Sécurité: e ABS+AFU+ESP e AFIL active ® Airbags (6) e Fixations Isofix (2)
e | ecture panneaux ® Phares et essuie-glaces auto. ® Rétro int. jour/nuit auto.
Agrément : » Aide au stationnement AV/AR e Banquette fractionnable e Bluetooth
e Caméra de recul ® CIé mains libres @ Clim’ auto. bizone(@ e GPS e Hayon électrique
e Instrumentation numérique @ Jantes alu19" @ Mirror Screen sans fil ® Palettes au
volant e Rétros rabattables électriquement, etc.

En option Cupra Tavascan Peugeot E-3008
Conduite semi-autonome Série 1300 €0
Pompe a chaleur. 1500 €6 800 €
Siéges AV chauffants 1500 €6 Série

1. + central sur Tavascan. 2. Trizone sur Tavascan. 3. Pack incluant: 4 caméras, détection trafic
AR, alarme et recharge smartphone par induction. 4. Pack incluant: systéme audio Sennheiser,
jantes 20", plancher coffre mobile, sieges AV chauffants et électriques, caméra 360°. 5. Options

groupées avec le pare-brise chauffant.
B

Les notes du .ﬁ pra Tava geot E-300
Comportement routier 16 13
Equipements de sécurité 14 12
Agrément/performances 15 13
Confort/insonorisation 15 18
Equipements de confort/garantie 16 16
Aspects pratiques 12 13
Présentation/finition 13 17
Autonomie 13 11
Prix 11 9

Notre verdict

Victoire : Cupra Tavascan
Confortable et bien présenté, I’E-3008 trébuche la ot I'on attendait une
Peugeot a meilleure enseigne: le plaisir de conduite. Largué coté
performances, embarrassé par son poids, il suscite peu d’émotions. Il
perd aussi de précieux points en habitabilité. Plus dynamique, plus

accueillant et moins cher, le Tavascan I'emporte assez largement.

M Tres bien M Bien

Moyen B Décevant B Mauvais (dans la catégorie)

PHOTOS:N.SOLER
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45990 €/ 45990 €*

maxi batterie

Aprés les EV6 et EV9, Kia décline sa gamme électrique vers
le bas avec le nouvel EV3, un petit SUV par sa taille, mais qui
revendique jusqu'a 605 km d’autonomie avec sa grosse
batterie de 81,4 kWh. Un record! rur cyri Biotteau

%

n petit SUV électrique avec

une puissance et, surtout,

une autonomie dignes des

segments supérieurs : c'est
ce que propose Kia avec I'EV3. Dans
un gabarit similaire a celui d’un Peugeot
E-2008 (4,30 m de long), il annonce en
effet 204 ch et jusqu’a 605 km d’auto-
nomie en cycle mixte! “Jusqu’a”, car
la finition GT-line, dotée de roues de
19” au lieu de 17, fait déja chuter cette
mesure théorique a 563 km. Ce qui
laisse encore espérer 150 km de plus
quavec un E-2008 (batterie de 51 kWh)
ou, pour parler de modeles de méme
puissance, qu’un Mini Aceman (batte-
rie de 49,2 kWh), et une centaine de
kilometres de plus qu’un Volvo EX30
Extended Range (69 kWh). Pour trouver
une batterie équivalente, il faut se tour-
ner vers des modeles de la catégorie
supérieure, comme le Renault Scenic

*Vrai prix d'achat intégrant la remise potentielle.

E-Tech (87 kWh). Précisons que le co-
réen existe aussi avec une batterie de
58,3 kWh lui permettant déja un rayon
d’action de 436 km, son prix tombant
dans ce cas a 35990 €. Et dans la “vraie
vie” ? En attendant les mesures de notre
labo, on peut [égitimement espérer dé-
passer 450 km (en version 81,4 kWh) et
350 km (en version 58,3 kWh).

Moderne et spacieux

Quelle que soit sa batterie, 'EV3 pré-
sente le méme intérieur, qui donne une
belle sensation d’espace. A l'avant, le
design de la planche de bord est plu-
tot aéré et la grande dalle numérique
de presque 30”/76 cm comporte trois
parties: le combiné d’instruments, un
petit bloc dédié a la clim’, puis I'écran
central de 12,37/31 cm. Ce dernier est
assez réactif, mais manque de fluidité
par rapport a d’autres systemes. Sur

R T -

-~ L ———————
 Kia EV3OHNE-BLAR-2000 |

cet écran, on trouve un planificateur
de trajet, mais aussi le menu dédié
aux aides a la conduite, indispen-
sable pour éteindre certaines alertes
sonores — particulierement irritantes — a
chaque redémarrage ! Bien vu, les pa-
lettes au volant permettent de doser
facilement le niveau de récupération.
Et entre les sieges avant, Kia a prévu
une tablette coulissante, parfaitement
plate et assez large, pouvant accueillir
un ordinateur portable pour travail-
ler ou regarder un film pendant les
recharges. A l'arriere, la sensation d’es-
pace évoque encore la catégorie supé-
rieure, tout comme le coffre (460 dm3),
complété par un petit compartiment
avant de 25 dm?.

Au volant, les 204 ch suffisent large-
ment pour accélérer franchement et
se relancer sur autoroute. Le confort
est soigné, avec des suspensions trés
efficaces malgré les roues de 19”.
L'EV3 n’est pas pour autant pataud,
acceptant sans rechigner les routes si-
nueuses avec un bon compromis, plus
abouti qu’un Hyundai Kona (mais un
peu moins qu’un Renault Scenic). Ter-



De longueur égale a celle du 2008, I'EV3 offre bien plus d’espace a I arriére, notamment au niveau

Nombre de p]acés: 5

LES C h iffreS (données constructeur)

Vitesse maxi

170 km/h

Accélération 0 3100 km/h

st

Consommation cycle mixte

16,2 kWh/100 km

Autonomie cycle mixte

563 km

| Temps de charge borne rapide

3Iimn®

Poids

1810 kg

1. De 10 & 80 % de capacité, a 128 kW maxi.

La technigue

Moteur électrique

Synchrone a aimants
permanents

Batterie lithium-ion

814 kWh (capacité utile)

Puissance fiscale

4CV

Puissance maxi

204 ch

Couple maxi

283 Nm

£0;/Bonus
Transmission

Aux roues AV

Boite

Automatique, 1vitesse

Pneus

215/50 R19

Dim.LxIxh,enm

4,31x1,85x157

Durée de garantie

7ans ou150 000 km

des genoux. Les passagers ont droit a des prises USB au dos des siéges avant.

Le volume de coffre annoncé est tres
correct et complété par un “frunk”de 25
dn?’ sous le capot.

[ (]
Le vral prixs pas encore de
remise possible, du moins sur cette
finition (2 % proposés sur la version
intermédiaire Earth). La voiture étant
fabriquée en Corée du Sud, pas non
plus de bonus écologique.

9 °
Lentretiens préconisé tous les
deux ans ou tous les 30 000 km.

l*équipement ¢ le haut de
gamme GT-line est plutdt bien
équipé, mais il faut quand méme
piocher dans les options pour avoir
la pompe a chaleur, la recharge
bidirectionnelle ou une caméra 360°.

minons par la recharge, annoncée a
31 mn pour passer de 10 a 80%: pas
terrible, mais la batterie et I'autonomie
sontimportantes, et I'EV3 n’a pas droit
a l'architecture 800 V de I'EV6, qui au-
rait trop fait grimper le tarif. A ce pro-
pos, I'EV3 a grosse batterie commence
a 40990 €, avec un équipement déja
trés correct, soit 5000 € de moins que
notre modele haut de gamme. Ets'il n'a
pas droit au bonus, il offre déja I'un des
meilleurs rapports tarif/autonomie du
segment. l

Les roues de 19" de la finition GT-line font
baisser I'autonomie en cycle mixte de 605
4563 km.

L’équipement

Sécurité: e ABS+AFU+ESP e AFIL active
® Airbags (6) ® Conduite semi-autonome de niveau 2 ® Freinage
d'urgence auto. ® Lecture des panneaux ® Réqulateur (adaptatif) et
limiteur de vitesse, etc.

Agrément: ¢ Aide au stationnement AV/AR + caméra de recul
e Chargeur smartphone a induction e CIé mains libres e Clim’ auto.
bizone @ Ecran tactile 12,3" + GPS ® Hayon motorisé e Jantes 19"
o Sieges conducteur électr. @ Siéges AV et volant chauffants, etc.

ZXTITI) Agrément : » Pack DriveWise Park (caméra 360°,
affichage des angles morts au tableau de bord, aide au
stationnement a distance:1000 €)  Pack Inspiration (siéges avant
électriques et ventilés, affichage téte haute, toit ouvrant: 2200 €)
e Pompe a chaleur et recharge bidirectionnelle (1550 €).

L'EV3n'est pas mal a I'aise sur petite routes, il soigne plus particuliérement son
confort, avec des suspensions qui absorbent bien tous les types d'inégalités:
c'est/'un de ses points forts.

M Trés bien M Bien B Moyen M Décevant B Mauvais (dans la catégorie) @

Lévaluation
dans la categorie

Le Kia EV3 81,4 kWh GT-line (45990 €* 204 ch) est évalué

dans la catéqgorie des petits SUV électriques
d'environ 200 ch, parmi lesquels:
Alfa Romeo Junior Elettrica Speciale
51 kWh (37500 €* 156 ch),
Hyundai Kona Premium 65 kWh (37200 €*, 217 ch),
Mini Aceman SE Favoured Pack XL
49,2 kWh (45060 €%, 218 ch),
Peugeot E -2008 GT 51 kWh (37800 €* 156 ch),
Smart#1 Premium 66 kWh (41700 €*, 272 ch),
Volvo EX30 Ext. Range Plus 69 kWh (43300 €* 272 ch),

, etc.

Comportement routier

Agrément/performances

Confort/insonorisation

Equipements de confort/garantie

Habitabilité/coffre

Aspects pratiques

Présentation/finition

Adtonomie
Prix

Les détails

Acces a bord

Bruits aérodynamiques

Bruit/vibrations du moteur

Confort des suspensions

Consommation

Direction

Durée de garantie

Emissionsde €0z . . ..o
Facilité a manceuvrer

Facilité de contrdle des niveaux

Gabarit

Installation des passagers

Protectionde lacarrosserie ...
Roue de secours (kit de réparation)

Sécurité des enfants

Souplesse a basse vitesse




PHOTOS:A.SAUNIER

Sur la finition haut de
gamme GT-line, le
siege conducteur est
électrique (et
— chauffant, comme

' celui du passager et le
volant). Trés bien,
mais il manque de
maintien latéral. En
option, les sieges

avant peuvent étre, en plus, ventilés et dotés d'un repose-

mollet comme un siege de business class: parfait pour la

sieste pendant les recharges.

La plupart des aides a
la conduite sont
livrées

de série, y compris la
conduite autonome
de niveau 2, qui
donne satisfaction. En
revanche, et c’est I'un
des points les plus agacants de la voiture, il y a beaucoup
trop d'alertes sonores en tous genres, dont certaines ne
sont pas exigées par la législation (pour vous signaler, par
exemple, que la limite de vitesse a changé). A chaque
redémarrage, vous serez donc incité a désactiver un par
un tous ces garde-fous intrusifs: exaspérant!

Une partie tactile de 5,3"/13,5 cm,
dédiée a la climatisation, vient se
positionner a gauche de I'écran
multimédia de 12,3”/31 cm. Moins
fluide et réactif que les nouveaux
modeles tactiles de Renault, par

Réglage des sieges B Freinage automatique exemple, mais pas lent pour autant.
Maintien des sieges Maintien dans la voie Sérief

Simplicité des commandes Régulateur de vitesse adaptatif Facilité d'utilisation

Visibilité AV/AR / Allumage auto. des phares Lisibilité [ |
Eclairage intérieur Passage codes/feux de route Ecran tactile/Mirror Screen
Lisibilité des compteurs Assistance au créneau Prix de I'option GPS Série)




Les plastiques, dans leur ensemble, ne
sont pas flatteurs et I'insert décoratif
en tissu devant le passager ne
rehausse pas le niveau. Malgré cela, il
serait injuste de dire que cet EV3 fait
“cheap”, les assemblages et la finition
se montrant tout a fait corrects.

Une partie de |'écran est dédiée a la
clim’, mais, en guise de raccourcis,
des touches physiques subsistent sous
les aérateurs centraux.

Simplicité des commandes
Réglages gauche/droite
Aérateurs arriere
Discrétion de la soufflerie

Série
Sérig]

Sur la finition GT-line, le systeme
audio “de base” est remplacé par un
ensemble Harman Kardon a 8 haut-
parleurs avec ampli central.

C'EST \SJRATE

0n ne peut désactiver
qu'une alerte via la touche
de raccourci au volant.
Pour les autres, trés

—\ intrusives, il faut aller

dans les menus.

RN il

Les rangements sont assez nombreux
a 'avant, mais on regrette qu‘a part la
boite a gants, aucun d’entre eux ne
soit fermé. Dommage de ne pas en
avoir prévu un sous la tablette
centrale, qui surplombe un grand
vide-poche ouvert.

Qualité du son B Taille bofte a gants
Qualité des matériaux Simplicité des commandes Taille vide-poches
Qualité des assemblages Systeme hi-fi M Trappe plancher
Résistance aux rayures Bluetooth/USB Tiroir sous sieges Indisponible

Tres bien M Bien Il Moyen

BIEN 7 )VU

Les appuie-téte avant
des siéges de la finition
GT-line offrent un moelleux
digne d’un fauteuil de 1
classe!

Notre verdict

Cher dans I'absolu (et sans accés
au bonus), I'EV3 offre en échange
la plus grosse batterie de sa
catégorie, pour une autonomie
prometteuse, et un espace a bord
généreux. Et il se montre trés
confortable et plutét bien équipé.

Autonomie
Gonfort

Espace intérieur
e Alertes sonores

pénibles
e CRETER TS
Pas de bonus
écologigue
|

Décevant  Mauvais (dans la catégorie) 6
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Pour s’y retrouver, du vert clair au vert fonce...

LE GUIDE

DES TECHNOS

4 Arréter le diesel, I'essence... pourguoi paS'! Mais par quoi

les remplacer ? Pas facile de répondre a cette question,
tant les technologies alternatives sont nombreuses

et difficiles a appréhender. Auto Plus Vert! vous propose
un guide pratigue qui recense et décrypte toutes les offres
de motorisations “propres’’ disponibles sur le marché.

e sens de I'histoire est connu.
Les motorisations tradition-
nelles, accros au pétrole, vont
perdre des parts de marché.
Peut-étre pas disparaitre, en tout cas pas
amoyen terme, mais décliner. Une fois ce
préambule posé, de nombreuses incer-
titudes demeurent. A commencer parle
rythme du déclin des motorisations pure-
ment thermiques, méme i leur arrét est
annoncé pour 2035 en Europe. De mul-

tiples facteurs influeront sur I'évolution
des ventes: nouvelles regles établies par
les Etats et les villes, niveau des prix des
carburants, efficacité des technologies
alternatives... tout cela déterminera le
degré d’engouement des consomma-
teurs pour les nouveaux modes de pro-
pulsion des autos.

Un futur incertain

Ces nouvelles technologies viennent
également alimenter la part d’incerti-

tude alaquelle I'industrie automobile, et
doncles automobilistes, est confrontée.
Pour I'instant, aucun type de motorisa-
tion ne s'impose comme LA solution de
demain. Aucune techno natué le match
de lavoiture du futur. 'hybride mene la
course, mais le 100 % électrique monte
en puissance tandis que la pile a com-
bustible attend son heure. Sans parler
des “anciennes nouvelles” solutions,
comme le GPL, auxquelles on pourrait
redécouvrir certaines vertus.

Le futur proche de l'automobile sera
donc constitué d’une multitude d’offres
technologiques parmi lesquelles le
consommateur devra trouver celle qui
correspond le mieux a sa “philosophie”
et a l'usage qu’il fait de son véhicule.
Pas forcément évident de se décider!
Heureusement, Auto Plus Vert! dégaine
son guide des technos...



Le guide des technos “écolos”

sl La voiture 1009% eélectrique

La plus “propre”

> Comment ca marche
Tres simplement: des batteries géné-
ralement installées sous le plancher
de I'habitacle alimentent un moteur
électrigue. La capacité de ces batte-
ries se mesure en kilowattheures (kWh),
celle de la nouvelle Renault 5 E-Tech
affichant par exemple 52 kWh. La bat-
terie se recharge principalement en
branchant l'auto sur le secteur et, de
fagcon marginale sur certaines autos, en
récupérant |I'énergie cinétique produite
par le freinage.

2Au quotidien

La conduite est généralement plai-
sante: accélérations linéaires, couple
important dés le démarrage, silence,
boite automatique... Les principales
contraintes sont l'autonomie de la
batterie et le temps de recharge. L'auto-
nomie est importante en usage urbain,
vocation de l'auto électrique, autour
de 160 km pour une Dacia Spring ou
de 300 km pour une Peugeot e-208,
par exemple, mais diminue rapidement
des que la vitesse augmente : environ
140 km pour la Spring et 220 km pour
la 208 sur autoroute. Les voitures élec-
triques peuvent se brancher sur une prise
domestique classique, mais la recharge
est trés longue: prévoir une vingtaine

d’heures pour passer de 0 a 100%. Les
particuliers peuvent installer a leur domi-
cile une borne de recharge plus puis-
sante (Wallbox, entre 1000 et 2000 €)
qui permet de ramener cette durée entre
2h30 et 7 heures selon les modéles et les
bornes publiques de recharge ainsi que
celles installées sur le réseau atoroutier
sont de plus en plus nombreuses.

> Coéteé budget

A I'achat, les voitures électriques
neuves restent plus chéres que leurs
homologues thermigues, méme avec
la prime gouvernementale de 4000 €
offerte depuis décembre 2024 a celles
de moins de 47 000 €. Les ménages
aux revenus les plus modestes peuvent
profiter d’'un bonus relevé a 7000 €. Ils
bénficient en outre d’'une prime a la
conversion (jusqu’a 6000 € pour |'achat
d’une auto électrique) en cas de mise
a la casse d’un diesel d’avant 2011 ou
d’une essence d’avant 2006.

La force de 'auto électrique, c’est son
colt d'utilisation défiant toute concur-
rence. Coté “carburant”, il faut compter
environ 2 € pour 100 km, c’est-a-dire
cing a six fois moins qu’un modele ther-
mique. Et I'entretien est généralement
plus rare et moins cher (pas de vidange,
moins de pieces d’usure, etc.).

<Bilan vert

C'est une voiture "zéro émission".

A l'usage, I'auto électrique n’émet au-

cun polluant. Si on élargit le

débat, des questions restent +

néanmo!ns posée.s, surtout si Téro émissian

la quantité de voitures élec- .
Agrément de conduite

Godt dutilisation

Autonomie
Recharge

Codt d’achat
|

triques produites augmente
fortement: risques de pénu-
rie des métaux rares utilisés
pour les batteries, capacité a
recycler ces mémes batteries en fin de
vie et, surtout, origine “propre” ou pas
de l'électricité utilisée. En France, l'élec-
tricité étant principalement nucléaire, la
multiplication des voitures électriques
n‘engendrerait pas une augmentation

des émissions de CO; pour la produc- T‘I"’“’S.’” voitures

tion de I"énergie dont elles auraient Z,e"',"f"f'es

bl : it de toute f gneflclem:de_la
esoin (qui ne rgsteralt e toute 1acon  yianette Crit Air verte,

qu’une part marginale de I'ensemble de  Jameilleure.

la consommation du pays).
o ‘ :

Le temps de recharge, encore trop long, reste une des principales
contraintes de l'auto électrique. Faire le “plein” ne s'improvise pas...
g w

" - e

‘QE %i

, couple...

Conduire une
voiture électrique
est généralement
 unpurplaisir!

A.CORTESI/EMAS



SComment ca
marche

La voiture dispose d'un moteur
thermique (le plus souvent
essence) et d'un ou plusieurs
moteurs électriques relié(s)
a une batterie d'assez faible
capacité. Cette batterie est re-
chargée par le moteur thermique
et par I'énergie cinétique récupé-
rée au freinage. La batterie nourrit
ensuite le moteur électrique qui
fonctionne essentiellement en
support du bloc thermique. Faute
d’une batterie suffisante, ces hy-
brides “simples” sont générale-
ment incapables de fonctionner
en mode pur électrique, ou limi-
tées a une poignée de kilometres
pour les plus sophistiquées.

2Au quotidien

C'est exactement comme une
voiture traditionnelle: le mo-
teur thermique répond tou-
jours présent, automatique-
ment appuyé par |’électrique.
Aucune contrainte d’autonomie
ni de recharge. Une technologie
totalement transparente pour le
conducteur.

E La voiture hybr.ide . )
Un compromis eprouve

> Coteé budget

A I'achat, le surcoit entre
une voiture thermique et une
hybride comparable est variable
d'un constructeur a I'autre: de
quelques centaines a quelques
milliers d’euros. Et I'acquisition
d’une hybride neuve ne béné-
ficie plus d’'un coup de pouce
financier de I’Etat.

Coté consommation, I’hybride
se montre généralement tres
sobre en ville, ol la contribu-
tion du moteur électrique pese
le plus, mais ne marque aucun
réel avantage sur route et auto-
route. Dernier point, I'entretien:
une hybride ne colte pas plus
cher qu’un modele traditionnel.

< Bilan vert

La voiture hybride est d'abord
une voiture thermique, le plus
souvent essence. Elle reste donc

Efficacité
Sobre en ville JE?{E'E

Godt raisonnable  [imitée

Aucune contrainte -
d'usage

polluante. Mais la présence d'un
moteur électrique en appoint
permet de réduire la taille du
bloc thermique, et donc ses
émissions polluantes.

2  Moteur électrique

3 Boite de vitesse
multi-rapports électrique
etthermique
sans embrayage

4 Electronique
de puissance

o N

Batterie
lithium-ion 400 V

Réservoir a carburant
Echappement ligne courte

Systeme optimisé
de récupération d’énergie

Prise de charge électrique

La voiture hybride
rechargeable*

* Aussi nommée “Plug-in Hybrid".

Plus “propre”,
plus chere...

> Comment ca marche

C'est tout simplement une voiture hybride qui recoit une
batterie de capacité supérieure que I'on peut recharger
en la branchant sur le secteur. Ce dispositif permet au
véhicule de parcourir quelques dizaines de kilométres en
mode 100 % électrique, surtout en ville, et d’apporter da-
vantage de puissance pour aider le moteur thermique. g
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Le guide des technos “écolos”

2Au quotidien

Solution aussi souple que I'hybride simple... avec la
contrainte, si on veut exploiter toutes les capacités de l'auto, de Prix d’achat
se brancher régulierement sur le secteur. Compter en moyenne -

de 2 a 4 heures pour recharger completement la batterie. +
2Coté budget gLl
e . . 100% électrique
Le surcoiit a I'achat entre une hybride et une hybride Souplesse
rechargeable atteint facilement 15 a 25%! Et si la d'usage

consommation de carburant est faible, voire nulle (en 100 %
électrique) en ville, elle peut rapidement augmenter sur route
et autoroute une fois la batterie déchargée. Dernier point:
I'acquisition d’une hybride rechargeable ne bénéficie plus
d’un coup de pouce financier de I'Etat.

<Bilan vert
Mélange de voiture électrique et de voiture essence,
I'hybride rechargeable affiche logiqguement un bilan éco-
logique... mitigé. Tres propre en ville en mode électrique
zéro émission (mais il faudra prendre la peine de charger la
batterie), elle ne fait pas mieux qu’une treés bonne voiture
essence en circulation extra-urbaine.

(pile & combustible)

Une piste

> Comment ca marche
C’est une voiture électrique dont I'éner-
gie est fournie par une pile a combustible.
Cette derniere produit de I'électricité via
une réaction chimique obtenue en com-
binant I'hydrogene stocké dans le réservoir
de la voiture et 'oxygene de l'air.

2Au quotidien

La conduite d'une voiture a hydrogene offre
tous les avantages d'une motorisation
électrigue — couple, silence, souplesse... —

Charging sans la contrainte d’une autonomie réduite
etd'un temps de recharge long. En effet, faire

Time to full charge le plein du réservoir d’hydrogene pour 700
1h 30min a 800 km d’autonomie est aussi simple et

rapide que faire un plein de super... a un
détail pres: il nexiste aujourd’hui qu’une
dizaine de pompes en France!

— > Coté budget

] —— SR Bien que quelques constructeurs se lancent
st "mf ;’:I’:l’t’;‘:":::l;"i’sg;;ﬂg co dans des modéles de série (Hyundai Nexo,
et performante qui va / il _§ _8 /100 Toyota Mirai), la voiture a hydrogéne en est

encore se développer 1 S encore a un stade quasi expérimental. Et
dans les prochaines années. |4 &1 donc trés chere a l'achat. A 'usage, compter
environ 70 € pour un plein.



a hydrogéne

a creuser

<Bilan vert

L'utilisation d'une voiture a pile a
combustible ne génére aucune pollu=-
tion directe. Elle n"émet que de l'eau,
produit annexe de la transformation
de I'hydrogene en électricité. C'est la
production d’hydrogene qui pose pro-
bleme. Deux possibilités: soit on le
fabrique a partir du gaz naturel, mais
cette technique génere d’importantes
quantités de gaz a effet de serre, soit
on produit de I’hydrogéne par une
électrolyse de l'eau, ce qui nécessite
de I’électricité et ne sera donc une mé-
thode “verte” que si Iélectricité utili-
sée est issue d’énergies renouvelables
(éolien, solaire...). Bref, aujourd’hui, le
bilan écologique global de la voiture
a hydrogene est mitigé. Demain, en
revanche, la montée en puissance de la
production d’électricité “propre” pour-
rait booster cette technologie.

Toutes les voitures

apile a combustible

& bénéficient de la vignette
Crit'Air verte, la meilleure.

,M|| “

4

Production
d’hydrogene difficile
Peu d'autos
et de pompes
+ Prix des voitures
Aucune -
contrainte d'usage

Agrément de conduite
Léro émission

Faire le plein d'une auto a hydrogene
est extrémement simple... encore
faut-il trouver une station !

N.SOLER/EMAS
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_JLa voiture GPL
Toujours la !

2 Comment ¢ca marche

C’est une voiture essence - qui peut toujours fonction-
ner au super - dont l'injection est adaptée pour étre
compatible avec le GPL. Le gaz de pétrole liquéfié est un
gaz naturel, composé de butane et de propane, extrait de
champs gaziers ou recueilli comme un produit annexe
lors du raffinage du pétrole. La voiture est équipée d’un
réservoir supplémentaire pour le GPL, généralement situé
a la place de la roue de secours.

Aujourd’hui, I'offre de voitures adaptées au GPL d’origine
par le constructeur se limite principalement aux marques
Dacia (Sandero, Duster, Jogger)) et Renault (Clio, Captur)
Il est possible de faire convertir au GPL par un installateur
spécialisé la plupart des voitures essence. Leur liste est
disponible sur le site www.francegazliquides.fr).

2Au quotidien

Toutes les voitures GPL sont des modéles “bi-carbu-
ration”. C’est-a-dire qu’elles peuvent fonctionner aussi
bien au super qu’au GPL, le passage de 'un a l'autre
s'effectuant trés simplement grace a une commande au
tableau de bord. Donc aucun probleme d’autonomie,
d’autant qu’il y a quand méme 1 650 stations-service qui
distribuent du GPL en France (le plein s’effectuant aussi
facilement et rapidement qu’un plein de super).

> Coté budget
La grande force du GPL, c'est son prix trés bas:
environ 1,00 € le litre! Et méme si une voiture GPL
consomme en moyenne 15 a 20% de plus qu’en essence,
on économise environ 25 % sur le budget carburant.

Quant au surco(t a l'achat ou a l'adaptation d’'un modéele
GPL, il est compris entre 1500
et 3000 € par rapport au tarif
de la voiture essence de base.
Bref, I'affaire peut étre trés ren-
table, notamment pour les gros
rouleurs et/ou les gros moteurs.

Avantage
éeologique
limité
Prix du carburant
Souplesse
d'utilisation
>Bilan vert
Les autos fonctionnant au
GPL ne produisent quasiment pas de particules et
d'oxydes d'azote (NOXx). Par ailleurs, leurs émissions de
gaz a effet de serre (COy) sont inférieures d’environ 20 %
a celles de la méme voiture en essence.

Tous les véhicules bi-carburation
GPL/essence, quel que soit leur dge,
bénéficient de la vignette mauve.




Toutes les voitures
“propres” a l'essai

Qui a dit qu’il n'y avait pas assez de voitures “‘vertes’ sur le marché?
Il en existe désormais prés de deux cents: et en voici 160 a I'essai
dans nos pages. Hybrides, hybrides rechargeables, GPL, Flexifuel,
Hydrogénes ou électriques, et disposant toutes d'une technologie plus
ou moins performante de réduction de la pollution. Suivez le guide,

on les a testées pour vous!




P70 ABARTH

600e 51kWh 240 ch

P70 ALFA ROMEO
Tonale Phev190 ch

Tonale Plug-in Hybrid Q4 280

A290 (TS 220

A6 55 TFSI e Quattro S tronic
Q4 e-tron 45

SQ6 e-tron 489 ch

Q8 e-tron 50 quattro

Q8 Sportback e-tron 50
P.72-74 BMW

i4 eDrive 40

i4 M50

i5 eDrive40

i5 Touring eDrive40

i7 xDrive60

X1 xDrive 25

iX1 xDrive30

X5 xDrive 50e

iX xDrive40

XM 4.4V8653

P75-76 BYD

Dolphin 150 kW

Han 517 ch

Atto 3 204 ch

Seal U 218ch

Sealion 7 AWD 91,3 kWh 530
P76 CITROEN

€5 X Hybride 225 é-EAT8
C5 X Hybride Recharg. 180 e-EAT8
P77-78CUPRA
BornVZ325ch
Tavascan VZ 340 ch
Terramar VZ 272 ch eHybrid
P77-18DACIA

Jogger Eco-G100
Jogger Hybrid 140
Duster Eco-G100

P78-79 DS AUTO

DS 4 E-Tense 225

DS 9 E-Tense 360 4X4

DS 3 1.2 Hybrid 136

DS 3 E-Tense 156

DS 7 E-Tense 300 4X4
P.79-80 FIAT

Topolino 82 ch

500 e 238kWh95

600 1.2 Hybrid 100 ch
600 e 54kWh156 ch

P81-82 FORD

Kuga 2.5 Hybrid Flexfuel 180 ch
Capri AWD 79kWh 340 ch
Explorer AWD Extended Range
P82-83HONDA

Jazz Hybrid 122 ch

HR-V eHEV

e:Ny1

CR-V e:Phev184 ch
P83-8HYUNDAI

Kona Hybrid 129

Kona Hybrid 141

Kona Electric 217 ch

lonig 5 N84 kWh

Santa Fe Plug-in 253
P84JAGUAR

1=-Pace EV400

P85 JEEP

Avenger 156 ch élec.
Compass 4xe 190 PHEV
Renegade 4xe 190 PHEV
Wrangler 4xe PHEV 380
P.86-88 KIA

Ceed SW1.6GDi Hyb. Rech. 141
Niro 1.6 Hybride 129 ch

Niro 1.6 GDi Hyb. Recharg. 183 ch
Niro EV 64 8 kWh 204 ch
Sportage 1.6 T-GDI PHEV 252
EV6 774 kWh 4x4 325 ch
EV6 GT 77 4 kWh 4x4 585 ch
EV9 204 ch

EV9385ch

Revuelto V121015

Ypsilon 1.2 Hybrid 100
Defender 110 P400e

L

UX 300e

RZ 450e

Grecale Folgore

P90-91 MAZDA

MX=30 e-Skyactiv

MX=30 R-EV

CX=-60 251 e-SkyActiv PHEV 327

TO3109¢ch
C10218ch
BX 136 ch
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P91-9: MERCEDES
Classe A Berline 250 e

Classe B250 e

Classe C300e

Classe E 300¢e

EQE 350+

GLA 250 e AMG Line

GLC 300 e 4Matic

GLC Coupé 300 e 4Matic
GLC 63 AMG S E Performance
EQE SUV 350 4Matic

EQS SUV 450 4Matic

MG 4 51kWh170 ch

MG 4 XPower 435 ch

ZS 15Hybrid 197 ch
Cyberster 4WD 510 ch
Microlino 14 Wh Urban
P96MINL |
Cooper SE 54 kWh 218 ch
Aceman SE 54 kWh 218 ch
Eclipse Cross 2.4 PHEV 188
Qashgqai e-Power 190
X=Trail e40rce 213

Ariya 63 kWh218

Ariya 87 kWh 242
AstraHybrid 225

Astra Sports Tourer Hybrid 136
Astra Sports Tourer Hybrid 180
Grandland 1.2 T Hybrid 136
208 1.2 Hybrid 136 ch

e=208 51kWh156 ch

308 Plug-in Hybrid 180 e-EAT8
308 SW Plug-in Hyb 225 e-EAT8
408 Plug-in Hybrid 180

508 Plug-in Hybrid 225 e-EAT8
508 SW Plug-in Hyb.180 e-EAT8
e=2008 50 kWh136 ch
e-2008 54 kWh 156 ch
3008 1.2 Hybrid 136
e-3008 73 kWh 210 ch
e=5008 73 kWh 210 ch

911 Cabriolet GTS T-Hybrid
Taycan 4S

Macan 495 kW

Macan Turbo 95 kW
Cayenne E-Hybrid

Cayenne Turbo E-Hybrid

R5 E-Tech 52 kWh150 ch
Clio E-Tech Full Hybrid 145 ch
Megane E-Tech Auto. Conf.
Captur 1.0 Eco-G100

Captur 1.6 E-Tech Full Hybrid 145
Scenic E-Tech EV87 220
Symbioz 1.6 E-Tech Full Hyb. 145
Arkana 1.6 E-Tech Full Hybrid 145
Austral 1.2 E-Tech Full Hybrid 200
Espace E-Tech Full hybrid 199
Rafale 1.2 E-Tech Full Hybrid 200
Enyagq 85x 285 ch

Smart #1 66 kWh 272 ch
Smart #3 66 kWh 272 ch
Solterra EVAWD 218 ch

P09 SUZUKI |
Vitara 1.4 Boosterjet Hybrid 129
Model 3 60 kWh 283 ch
Model Y 60 kWh299 ch
Yaris 130h

Prius Hybride Rechargeable
C=HR Hybride 200

C-HR Hybride Recharg. 225
RAV4 Hybride Rechargeable 306
bZ4X 2WD 11kW Origin 204 ch
1D.3 58 kWh 204

ID.7 Pro 286 ch

1D.4 Pro 286

1D.4 6TX 340

ID.5 Pro 286

Tiguan eHybrid 204 ch
Touareg eHybrid 381

EX30 Single Ext. Range 272
EX40 Single

EX9O0 Twin Perf. 517

G6 Performance 476
G9 Performance 551




ABARTH

600e Turismo 51 kWh 240 ch

L] L] r

Eux aussi, ils ont oseé!

LAbarth 600erevendiqueundoublerecord: modelele plus puissantetle plusrapide delamarque. Maisles

puristesgrimacent:un SUV de 1,6t, électrique de surcroit. Adieule poids plume, bonjour l'embonpoint!

Reste la panoplie agressive : boucliers, spoiler; logos & foison. A bord, l'ambiance est plus terne, avec une

planche de bord Fiat et des baquets selon la finition. Sous lenrobage, du sérieux : chassis abaissé (-25

mm), amortisseurs fermes et train avant affté (autobloquant). Résultat : 240 chiici et un 0 a 100 km/h
_ en 5,85s. Maisl'autonomie fond 4 230 km réels. . . pour'une des Abarth les plus cheres jamais vendues.

Hormis le volant frappé du scorpion

Résultat flatteur et les siéges, le cockpit est repris
coté chassis: du Fiat. Sympathique, mais finition
dynamique et qualité des matériaux dégoivent.
et efficace,
sans exces
de fermeté.
L'autobloquant PRIX - PUISSANCE FISCALE 44900 € - NC
aide a encaisser €0, - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 2000 €
les 240 ch MOTEUR ique sy 4 aimant
(voire 280 ch, + Puissance 240¢ch
4000 é) .. Mais Couple 345Nma Qartir‘de 0 tr/mn
pour la musigue ALIMENTATION
et le caractére TRANSMISSION Boite auto. a ral:)l:))t():to ﬂﬁm‘é
Abarth, on PNEUS 225/40 R20
repassera. BATTERIE Li-ion 51 kWh
COFFRE 360 dm?
POIDS 1624 kg
2+ A LxIxh(enm) 4,19x1,81x1,50
0 Qualites vnssss( MAXI 200 km/h
Plaisir de conduite 02100 km/h 652
Look sympathique TEMPS DE CHARGE 27 mn (100 kW)
S AUTONOMIE 317km
Q D efQU tS “Données

Sensations limitées
Autonomie plongeante

Le juste milieu

Enhybriderechargeable,le Tonale débuteavec cettetres
intéressante version de 190 ch. Elle hérite de la méme
base technique que la puissante déclinaison de 280 ch
mais elle est cotite 50600 €, soit 2700 € de moins. Sous
lecapot,lemoteur quatre cylindresturboestépaulé par
unsystémehybride doté d unebatterierechargeable de
15,5kWh. Avecses60kmd’autonomieentoutélectrique,
cetteversionpeut,engrandepartie, assurer tousles petits
trajetsduquotidien. Auvolant, lesperformancesrestent
trés raisonnables et la transmission intégrale Q4, offre
un gage de sécurité supplémentaire trés appréciable.

€ Qualités

Mécanique pertinente
Codts d’utilisation corrects

@ Défauts

Trop lourd
Tarif peu amical

ALFA ROMEO

A la fois douce et suffisamment
performante, cette motorisation
hybride rechargeable de 190 ch
offre un excellent compromis.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 50600 €-7CV
C0; - ECOPASTILLE 29g/km 0€
MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
Oylindtee ....13320m
Puissance ) 190 ch cumulés
Couple 270 Nm cumulés
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 6 vitesses
PNEUS 235/50R 18
RESERVOIR 43 litres
COFFRE 320 dm3**
POIDS 1875 kg
LxIxh(enm) 4,53%1,85 1,61
VITESSE MAXI 190 km/h
02100 km/h 7s1
CONSOMMATION MIXTE 1,11/100 km
*Données **Mesure Labo Auto Plus

3 Lo coies X k5

= Les étoiles M 5 e J e Y

Tonale Plug-in Hybrid Q4 280 Veloce:

Dans la cour des grands

&

Le Tonale revendique une autonomie
en tout électrique de 70 kilométres.

Ausommetdelagamme Tonale, tronelaversionhybride u‘i‘b
rechargeable de 280 ch (cumulés). Ici, le moteur turbo- X - PUISSANGE FISGALE 58 .cv
essence (I?OCh) 'estepa,uleparunmotéurelecmque (122 6o, ~gowus EcoLoaiE: 32g/km - 0€
ch),luimémealimenté par une batterierechargeable de 4cyl. en ligne + élec,, 165
15,5kWh. Maissurtout, labatterie offrela possibilité de 1332, cm?
. 280 ch cumulés
parcourir (selonleconstructeur) 691§msanscon‘sojmmer Gounle TS
uneseule goutte de sans-plomb. Dautre part,alusage, ~ AUMENTATION Essence+ 6 PR
cettemécaniquenousaplutdtconvaincuparsadouceur,  TRANSMISSION o Intégrale
mémesile moteuressenceaparfgiﬁten@ce‘arpou]iner FRETS o a"‘%‘;x;g’;s;;
un peu. En revanche, attention a l'addition quiexplose  ReSERVOIR 431itres
de 10000 € face a la version micro-hybride de 160 ch... ~ COFFRE 320 dm?
POIDS 1904 kg
LT CxIxh(enm) 453 x 1,85 x 1,61
0 Q u Qllt?S - VITESSE MAXI 206 km/h*
Agrément mécanique 1000mD.A. 225
Autonomie en 100 % électrique 80at20kmhendive ~ 38s
A CONSOMMATION MOYENNE 8,7 1100 km
Q DefOUtS *Donnée
Volume de coffre o
Tarif élevé = Les étoiles



La GTI dernier cri

Version délurée de la Renault 5 E-Tech, 'Alpine A290
séduitparsondesignirrésistibleetsonhabitaclemoderne
etraffiné, parsemédetouchessportives. Maiscestsurtout
auvolant que cette bombinette 100 % électrique révele
toutson potentiel: performancesvives, direction précise
et réactive, freinage puissant et facile & doser. Agile et
joueuse, ’A290 dévore les virages tout en offrant un
confort tout a fait correct, notamment grace a dexcel-
lents siéges. On peut regretter Iabsence de différentiel
autobloquant, la motricité perfectible sur sol glissant,
J'autonomieréelle (environ 270km) et surtoutson prix!

€ Qualités
Agrément/chassis
Présentation

@ Défauts

Tarif trés élevé
Autonomie juste

A290 GTS 52 kit 220 ch

Alpine annonce un 0 a 100
km/h en 6s4, soit 0s3 de mieux
que feue la Clio 4 RS.

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C02 - BONUS ECOLOGIQUE :

44700 €-5CV
0g/km - 2000 €

MOTEUR Electri Y
Puissance 220 ch
Couple” 300 Nim & partir de 0 trimn

ALIMENTATION Electrique

TRANSMISSION Aux roues AV

Boite auto. a rapport unique

PNEUS 225/40 R19

BATTERIE Li-ion 52 KWh

COFFRE 300 dm?

POIDS 1404 kg

LxIxh(enm) 3,99x1,83x1,52

VITESSE MAXI 170 km/h

02100 km/h 654

TEMPS DE CHARGE 30 mn (rapide

AUTONOMIE 364 km

“Données

D Les coites Jll k& A K %

A6 55 TFS| e Quattro S tronic Competition

Quotidien électrique

Suivantlatendance,'A6 cédeal’hybridation rechar-
geableenmariantun puissant2.0 TFSIde 252 chaun
moteur électrique de 143 ch. Ce dernier estalimenté
parunebatterieala capacité relativementimportante
de 14,1 kWh. De quoi envisager une quarantaine de
km au quotidien sans briler d’essence, et faire un
peuoublier le diesel. Ceci-dit, sil'appétit du moteur
thermique batterie vide est annoncé réduit avec a
peine plus de 71/100 km, un bon TDI restera plus
économe sur long trajet. Et par ailleurs, le coffre est
iciamputéde 130 dm3 par rapportaux A6 classiques.

€ Qualités

Capacité de batterie
Performances

@ Défauts
Tarif
Coffre en berne

L'’A6 55 TFSI e revendique jusqua
55 km d’autonomie électrique.
C’est bien mais il y a migux.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 79750 €-15CV

C02 - ECOPASTILLE 32g/km 0€
MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
i 1984 cm?
e 367 ch cumiss
Couple 500 Nm cumulés
ALIMENTATION  Essence + 1 turbo + €
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 7 vitesses
PNEUS 245/45R 19
RESERVOIR 55 litres
COFFRE 360 dm?®
POIDS 2010 kg
LxIxh(enm) 4,94x1,89 1,46
VITESSE MAXI 250 km/h
02100 km/h 556
CONSOMMATION MIXTE 1,41/100 km

“Données

3 Lo coies X ok 5

g Electrique El Hybride Eg Hybride rechargeahle

E}] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

Q4 e-tron 45

Propulsion verte

Audiadéjarestyléson SUV électrique Q4 e-tron. Et,
une fois n'est pas coutume, les changements ne sont
pas questhétiques. La chimie des batteries change
(mais pasla capacité brute), de quoi permettre, surle
papier, desrecharges plus rapides. Etle Q4 recoit des
nouveaux moteursélectriques, pluspuissants. Lentrée
de gamme est désormais cet e-tron 45, fort de 285
ch, bien suffisant. Cautonomie mixte est annoncée
pour 500 km, mais devrait rester proche de nos
mesures del’ancien modele, que nousavions chiffré
385 km en moyenne. Espérons une légére hausse.

€ Qualités
Confort
Comportement routier
Puissance en hausse

@ Défauts

Tarif

Le prix du silence

Outreunstyleun peu plusdynamique qual’habitude,
cenouveau Q6, SUV électrique familial signé Audi
sedonneles moyens techniques de sesambitions. Sa
plate-forme “PPE”, partagée avecle nouveau Porsche
Macan, autorise une charge rapide en 21 mn (de 10
a80%), et sa batterie généreuse (95 KWh) procure
une autonomie théorique de 569 km. Cette version
S offre de belles accélérations et efface la surcharge
pondérale en virage dans un confort royal. Il reste
néanmoins bien trop cher pour une polyvalence
encore en dega de ses homologues thermiques.

© Qualités

Performances
Confort/dynamisme

@ Défauts

Tarif exagéré
Intérieur compliqué

S$Q6 e-tron 95 k\Wh 489 ch

Le 45 constitue I'entrée de gamme
de ce 04 e-tron restylé.

i

PRIX - PUISSANCE FISCALE 46990 €-5CV
02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique
Puissance 285ch
Couple 545 Nm & partir de 0 tr/imn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/55 R 19 - 255/50 R 19
BATTERIE Lithium-ion 82 kWh
COFFRE 518 dm3**
POIDS 2145 kg
LxIxh (enm) 4,59x1,87 x1,64
VITESSE MAXI 180 km/h
02100 km/h 657
TEMPS DE CHARGE 48h (secteur) 7h30 (11kW)
AUTONOMIE 500 km
“Données “*Mesure Labo Auto Plus

i =
= Les étoiles ****i«

Le SQ6 e-tron propose quatre
modes de régénération au lever
de pied, facilement accessibles

via les palettes au volant.

i

PRIX - PUISSANCE FISCALE 99870 €-9CV
€02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 489 ch (516 ch en mode boost) ch
Couple NC
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 255/50 - 285/45 R20
BATTERIE Li-ion 94,9 kWh
COFFRE 514 dm3
POIDS 2425kg
LxIxh(enm) 4,77 x1,97 x 1,67
VITESSE MAXI 230 km/h
02a100 km/h 4s3
TEMPS DE CHARGE 21 mn (rapide 10 a 80%)
AUTONOMIE 569 km

“Données

= Les étoiles M




AUDI

BMW

Q8 e-tron 50 quatro S Line

Pourquoi faire simple

Dans le futur, la gamme Audi sera séparée en deux :
lesthermiques, avec des numéros de modélesimpairs
(A3,A5,Q5,Q7 etc.), et les électriques, aux numéros
pairs.Le Q8e-tronestle premieraadopter ce principe,
depuis son restylage : il sappelait simplement e-tron
jusque-la. Notezqu'ilnereprend rien du Q8 thermique...
Cette version d’entrée de gamme démarre tout de
mémea presque 90000 €. Etlesautonomies, certesen
progres, ne peuvent rivaliser avec des rivaux comme
le Tesla Model X, le Mercedes EQS SUV ou le BMW
iX. Maisce Q8e-tronest particulierement confortable.

€ Qualités
Confort probant
Autonomie en progreés

@ Défauts

Tarif élevé
Concurrents plus affités

Q8 Sportback e-tron 50 o S Li

Tout e reIif. |

Comme le reste de la gamme SUV chez Audj, le
Q8e-tron électrique a droit a sa version Sportback:
comprenez SUV coupé. Sur le papier, la ligne du
toit plus fuyante doit profiter a la conso, et donc a
lautonomie. Mais d’apres Audi, il ne grappille que
5kmsurlaversion SUV classique. Onl'achéte donc
pour le look plus que pour son efficience, qui reste
alatraine des concurrents. Copération est facturée
2600 €. Beaucoup d’argent dansl’absolu, a relativiser
enregard desplusde 90000€ demandés. Chabitabilité
al’arriére est préservée, au contraire de la visibilité.

€ Qualités
Confort

Habitabilité préservée
@ Défauts

Autonomie juste
Tarif élevé

12

Légérement retot;;:hé depuis
peu, le Q8 e-tron progresse
sur le plan de I'autonomie.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 89020 €-12CV

CO02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 340ch
Couple” 664 Nm & partir de 0 tr/imn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 255/50 R20
BATTERIE Lithium-ion 95 kWh
COFFRE 583+44 dm3**
POIDS 2510 kg
LxIxh (enm) 4,92x1,94x1,64
VITESSE MAXI 200 km/h
02100 km/h 650
TEMPS DE CHARGE _9h (11kW) 30 mn (rapide 10/80%
AUTONOMIE 410km
“Données “*Mesure Labo Auto Plus

=> Les étoiles ’,’H.‘ % % %k
P

oA

il ”

La ligne de toit n'apporte pas
vraiment d’autonomie, mais
l'espace a l'arriére reste royal,

PRIX - PUISSANCE FISCALE 91620 €-12CV
CO0z - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 340.ch
Couple 664 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 255/50 R 20
BATTERIE Lithium-ion 95 kWh
COFFRE 583+44 dm3**
POIDS 2585 kg
LxIxh (enm) 4,92x1,94x1,62
VITESSE MAXI 200 km/h
02100 km/h 6s0
TEMPS DE CHARGE 9h (11 kW) 30mn (Rapide 10/80%)
AUTONOMIE 415km
*Données **Mesure Labo Auto Plus

3 Lo coies X o o 5

Elle vise la Model 3!

Li4 se pose comme unevraie concurrente delaModel
3.Son principalatout: sagrossebatterie d une capacité
utile de 83,9 kWh. Ainsi équipée, I'i4 eDrive 40 peut
parcouriren moyenne434km (a peine moins queles
444km delaModel 3 Grande Autonomie). Etunefois
les accus a plat, la BMW peut se brancher sur I'une
des bornes rapides (jusqu’a 210 KW) que l'on peut
trouver désormais surlamajorité desaires d’autoroute.
Pratique pour les longs trajets. Plaisante a mener et
tresdynamique,1'i4 devrait également convaincreles
fansdelamarqueen terme de comportement routier.

€ Qualités

Autonomie confortable
Accepte les charges rapides
Confort

@ Défauts

Poids trés élevé

Sportive pure jus

Pour les fans d’électrique en mal de sensations fortes,
BMW asorticettei4badgée Motorsport. Echappantau
malus,ellecotite 24761 € demoins quelaM440ixDrive
Gran Coupé et ses 374 ch | Avec pas moins de 544 ch
souslecapot,'i4 M50afficheunniveaudeperformance
assezétonnant. Etcestpeudirecaravecun 1000 meétres
départarrété mesuréenseulement23s, lesaccélérations
vousscotchentaufond dusiege. Ceestimpressionnant !
Hélas,sivousrépétez] opération, lamécanique sebride
afindesepréserver. Aussi,'autonomiemoyennede 374
km est en légére baisse face a I'i4 dentrée de gamme.

© Qualités
Look
Accélérations étonnantes

@ Défauts

Autonomie en légére baisse
Systéme multimédia

i4 M50 M Performance

Les relances sont énergiques et le
comportement typé propulsion séduit.

| g4
PRIX - PUISSANCE FISCALE 64000 €-7CV
02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique
Puissance 340ch
Couple 430 Nm & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 245/40 R 19 - 255/40 R 19
BATTERIE Lithium-ion 83,9 kWh
COFFRE 433 dmé
POIDS 2135kg
LxIxh (enm) 4,79x1,86x1,45
VITESSE MAXI 187 km/h
1000 m D. A. 26,0s
80 a 120 km/h (en drive 368
TEMPS DE CHARGE 58h (secteur) 10h (11KW)
AUTONOMIE 434km

D Les cioiles Jll & &k ok

L'i4 M50 est un formidable concentré
de luxe, de sportivité. Malgré
l'absence de sonorité, le plaisir

de conduite est bien nt.

B

PRIX - PUISSANCE FISCALE 78650 €-9CV
C02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 544.ch
Couple 795 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS__ 245/40R19-255/40R19
BATTERIE Lithium-ion 83,9 kWh
COFFRE 433 dm?®
POIDS 2286 kg
LxIxh(enm) 4,79x1,86x1,45
VITESSE MAXI 220 km/h
1000m D. A. 23,0s
80 a 120 km/h (en drive) 21s
TEMPS DE CHARGE 58h (secteur) 10h (11kW)
AUTONOMIE 374km

S Les oies [ K ok %



i5 eDrive4O

L3 ry °

Une pile pour la Serie 5
Totalementrenouvelée, lapouleauxoeufsd'ordeBMW
sepositionnesurtouslesfronts. Outrelapossibilité d opter
pour des blocs thermiques (essence et diesels) et deux
motorisationshybrides rechargeables (prochainement
disponibles),lanouvelle Série 5 offreégalementle choix
del’électrique, avec notamment cette version d'entrée
de gamme eDrive40 de 340 ch. Icila pile de 83,9kWh
permet de rouler pendant 390 km, en moyenne. Pas
mal!Enrevanche, surautoroute, cestun peumoins: 350
km. Aussi, legroupemotopropulseur offrelapossibilité
d’avaler le 04 100 km/h en 6s2, seulement.

€ Qualités
Comportement routier
Douceur de conduite
Confort remarquable

@ Défauts

Autonomie sur autoroute

En dépit de son gabarit XL, I'i5 fait
preuve d’une agilité assez remarquable
sur les petites routes sinueuses.

L P
PRIX - PUISSANCE FISCALE 76250 €-7CV
CO02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique
Puissance 340ch
Couple” 430 Nm & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 245/40 R 20 - 275/35R 20
BATTERIE Lithium-ion 83,9 kWh
COFFRE 540 dm3
POIDS 2252 kg
LxIxh (enm) 5,06x 1,90 x 1,52
VITESSE MAXI 193 km/h
1000 m D. A. 26/4s
804120 km/h (en drive) 37s
TEMPS DE CHARGE 9h30 (11KW) 50h (secteur)
AUTONOMIE 390 km

D Les coites Jll & & Ak 4]

15 Touring cDrive40 340 ch

Un break branche

Lebreak Série 5 arrive en électrique. Facturé 1500 €
de plus que la berline, il se révele plus pratique avec
unemeilleureaccessibilitéau coffre (formesréguliéres,
seuil bas). Les passagers sont également choyés avec
unehabitabilité généreuse etun confort de suspension
soigné. Tiréea quatre épingles,la présentation impres-
sionne, tout comme ’écran central de 37,8 cm. Au
volant, cettei5 eDrive40 de 340 ch offre un agrément
de conduite de haut vol, mais un rayon d’action peu
éblouissant. Alors que BMW annonce 548 km, il
faudra plutot tabler sur 400 km en conditions réelles.

€ Qualités

Confort suspension
Aspects pratiques

@ Défauts

Prix/équipement
Autonomie moyenne

Extérieurement le break érie 5, dit
Touring, et sa variante électrique
i5, sont quasiment identiques.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 77750 €-7CV
€02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 0€
MOTEUR  Electrique sy aaimant
Puissance 340.ch
Couple 500 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 245/45 R19
BATTERIE Li-ion 81,2 kWh
COFFRE 490 dm?®
POIDS 2225Kkg
LxIxh (enm) 5,06 1,90 x 1,51
VITESSE MAXI 193 km/h
02a100 km/h 6s1
TEMPS DE CHARGE 4h15/30 mn (22/150 kW)
AUTONOMIE 548 km

“Données

3 Lo coies X ko 5

g Electrique El Hybride Eg Hybride rechargeahle

E:] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

i7 xDr|ve6O

Le grand spectacle

Impossible de passer incognito au volant de cette nou-
velle Série 7, longue de 5,40 m. Et cette encore plus vrai
lorsqueelle se dote de cette peinture bicolore (option a
12500€). Outrelesversions thermiques,la 7 sedécline,
ici,en version 100 % électrique de 544 ch. Enrevanche,
T'autonomie de420kmassurée parlagrossebatteriede
105,7 kWh dégoit un peu. A l'intérieur, cest le grand

le! Lapartbelleestdonnéealexceptionnel niveau
definitionainsi quau multimédia. Ainsi, les passagers
peuventdisposerdunécrangéantde79,5cm/31,3” pour
regarder leurs séries favorites sur Amazon ou Netflix.

€ Qualités
Niveau technologique
Présentation/finition
Confort épatant

@ Défauts

Tarif hors-sol

X1 xDrive 25¢ M Sport

Gréce aux quatre roues directrices, les
5,40 m de long se font trés vite oublier.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 153800 € - 10 C\)

02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 544 ch
Couple 745 Nm  partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 255/45 R 20 - 285/40 R 20
BATTERIE Lithium-ion 105,7 kWh
COFFRE 550 dm3
POIDS 2770kg
LxIxh (enm) 5,40%1,95x1,55
VITESSE MAXI 240 km/h*
1000 m D. A. 243s
80 a 120 km/h (en drive 26s
TEMPS DE CHARGE 12h (11KW) 66h (secteur)
AUTONOMIE 420 km

“Donnée

.
= Les étoiles

ne fois ia baiterie a plat, Ié trois
cylindres modére sa consommation.

Loin devant la concurrence

Ici, le X1 se dote d’une convaincante motorisation
hybride rechargeable de 245 ch. Sousle capot, le trés
discrettrois cylindresfaitappelaun moteur électrique
quiestchargédentrainer lesrouesarriére. Demblée,
onestconquisparlaremarquable réactivité delaboite
devitessesasept rapports maisaussi parl'incroyable
fluidité dusysteme hybride. En plus des nombreuses
phases de roulage en tout électrique, la batterie de
14,2 kWh permet de parcourir jusqu’a 68 km sans
consommer une goutte de sans-plomb. Ne cherchez
pas, sur ce domaine le X1 n'a pas d’équivalent !

© Qualités

Systéme hybride performant
Autonomie en tout électrique
Douceur de conduite

@ Défauts

Prix élevé

PRIX - PUISSANCE FISCALE 59600 €-7CV
C02 - ECOPASTILLE 17 g/km 0 €
MOTEUR 3 cyl. en ligne + élec., 12S
1499 cm?

Puissan 245 ch cumulés
Couple 477 Nm cumulés
ALIMENTATION  Essence + é +1turbo
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 7 vitesses

PNEUS 2%5/5R18
RESERVOIR 47 litres
COFFRE 477 dmd
POIDS 1910 kg
LxIxh (enm) 4,50x1,85x1,63
VITESSE MAXI 190 km/h
1000 m D. A. 272s
80 a 120 km/h (en drive) 42s
CONSOMMATION MOYENNE 7,11/100 km

> Les oies [k Kk %




XDrive30 M Sport

Conversion réussie

Le X1 se décline aussi en version 100 % électrique. Et
quelledéclinaison! Legroupemotopropulseurde313ch
(rienquega)alimentéparunebatteriede64,8kWh (utile)
assureau SUV uneautonomiede 345km. Surautoroute,
Cestun peumoins,comptez290km. Un peujuste pour
lesdépartsenweek-end,onvousl'accorde! Enrevanche,
malgréses2040kg,le SUV épate par ses performances
(moins de 27 s pour I'épreuve du 1000 métres départ
arrété) et son dynamisme. Un tempérament de sportif
quelonretrouvesurtoutdanslesvirages... A cechapitre,
il fait carrément partie des meilleurs.

€ Qualités
Agilité étonnante
Performances
@ Défauts

Plus de 60000 €
Autonomie trop juste

Remorqueur de luxe

Cetimposant X5 hybriderechargeable évitelemalus...
au prix d’un tarif délirant avant méme de se “ruiner”
enoptions. Dommage caravecses489 ch et sabatterie
de25,7kWh, ilannonce prés de 100 km d’autonomie
électrique. Véloce, habile dans les virages, cest une
invitationarouler. Etsaprésentation fagonsalon roulant
negicherien. CeX5estainsiun parfaitcompagnonde
voyage. Cerise sur le gateau, il peut tracterjusqu'a2,7t
(avecuneremorquefreinée). Un Mercedes GLE hybride
rechargeable équivalent fait aussi bien, mais il mise
plus sur le confort et moins sur le plaisir de conduite.

€ Qualités
Polyvalence bluffante
Pratique pour tracter

@ Défauts

Tarif... avant options !
Espace arriére et coffre juste corrects

w

Difficile d’atteindre les 300 km sur
autoroute mais le iX1 accepte les
charges rapides jusqu’a 130 kW.

L P
PRIX - PUISSANCE FISCALE 60850 €-7CV
CO02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 313¢ch
Couple” 494 Nm & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 245/45R 19
BATTERIE Lithium-ion 66,5 KWh
COFFRE 477 dm?®
POIDS 2040kg
LxIxh(enm) 4,50x1,85x1,62
VITESSE MAXI 180 km/h
1000 m D. A. 266
804120 km/h (en drive) 3,38
TEMPS DE CHARGE 7h (11kW) 34h (secteur)
AUTONOMIE 345km

D Les coites Jll k& A K %

Tout hybride rechargeable qu'il soit,
ce X5 peut tracter jusqu'a 2700 kg

et permet de voyager avec un
attelage dans un parfait confort...

PRIX - PUISSANCE FISCALE 105150 €-20CV

CO0z - ECOPASTILLE 19g/km 0€
MOTEUR 6 cyl. en ligne + élec., 24S
i 2998 cm3

313 ch + 197 ch élec. (489 ch cumulés)
Couple 450 Nm @ 1750 tr/mn (+280 Nm élec.)

ALIMENTATION Essence + € + 2 turbos
TRANSMISSION Intégrale

Boite auto. 8 vitesses
PNEUS 265/50 R19
RESERVOIR 69 litres
COFFRE 505 dm?®
POIDS 2495 kg
LxIxh(enm) 494%2,01x1,75
VITESSE MAXI 250 km/h
02100 km/h 4s8
CONSOMMATION MIXTE 0,81/100 km

“Données

3 Lo coies X ok 5

out d'un concept-car !

Semblant venir tout droit d’un film de science fic-
tion, ce monstrueux SUV 100 % électrique interpelle
aussi bien par son look que par son imposant gabarit
(proche deceluidun X6). Unefoisal'intérieur, onreste
bouchebée ! Le dessin trés contemporain du mobilier
séduiralesfansde décomoderne, graceaunsavoureux
mélange de matériaux haut de gamme. Quoi quil en
soit, ’habitabilité aux places arriere est géante. Cette
versiond'entréedegammexDrive40profited un niveau
de puissance suffisant de 326 ch mais 'autonomie ne
dépasse pas les 300 km...Un peu juste pour voyager !

€ Qualités
Look inédit
Places arriére

@ Défauts

Encombrement
Autonomie moyenne

XM 4.4 V8 653

IX xDrive40 Edition Sport

A I'image de celles d’un coupé
4 quatre portes, les vitres sans
encadrements participent au folklore.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 84250 €-7 C\}

02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 326ch
Couple 630 Nm & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 255/50Y 21
BATTERIE Lithium-ion 76,6 kWh
COFFRE 548 dm?
POIDS 2452 kg
LxIxh (enm) 4,96x1,97x1,70
VITESSE MAXI 200 km/h
1000 m D. A. 272s
804120 km/h (gn drive] 38s
TEMPS DE CHARGE 54h (secteur) 8h20 (11kW)
AUTONOMIE 299 km

T Witn T
= Les étoiles ***‘Li«
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Colossal

Congu par le département sportif M dela marque, cet
impressionnantSUV afficheungabaritetun CV afaire
palir quelques sportives. Outreses 5,11 mdelong, ses 2
mdelargeuretses2,7 tonnes,le XM embarqueungros
V8 biturbo de 489 ch épaulé par un bloc électrique de
197 ch. De quoi propulser I'engin de 02 100 km/h en
seulement4,3s. Maisa causedesongabarithors-normes,
le bavarois n'est pas a son aise sur les petites routes
sinueuses. Son terrain de prédilection est évidemment
les grandes voies rapides, ou il peut parcourir jusqu’a
88 km en électrique & une vitesse maxi de 140 km/h.

© Qualités

Prouesse technologique
Performance

@ Défauts

Freinage a la peine
Amortissement ferme

De série, le XM reoit des roues
de 21”. Mais pour 3100 € en
plus, il est possible d’opter pour
des jantes géantes de 23" !

PRIX - PUISSANCE FISCALE 179550 €-39CV

C02 - ECOPASTILLE 36g/km 0€
MOTEUR 8cyl.enV + élec., 32S
Cylindrée 4395 cm3
Puissance 653 ch cumulés
Couple 800 Nm cumulés
ALIMENTATION Essence + € + 2 turbos
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 8 vitesses

PNEUS 275/45 R 21 - 315/40 R 21
RESERVOIR 69 litres
COFFRE 527 dm3
POIDS 2710 kg
LxIxh(enm) 5,11%2,01x1,76
VITESSE MAXI 250 km/h
02100 km/h 4s3
CONSOMMATION MIXTE 1,51/100 km

“Données

= Les étoiles M




A ege
Honnéte proposition
Basésurunetoutenouvelleplateformemaisonetalimenté
pardesbatterieslithium-fer-phosphateultra-plates (dites
“Blade”),’Atto 3 estun SUV compacta peine pluslong
quiun Peugeot 3008. Uniquement proposé en traction
de204ch,avecunebatteriede60,5kWh,leBYDaffiche
des relances énergiques et des performances toniques.
A défaut doffrir un comportement sportif, il se révéle
rassurantetdistilleunbonniveaude confort. A bord,on
estséduitparlaprésentation originale (mentionspéciale
al'écran central rotatif de 15”/38 cm), I'équipement
pléthorique et 'habitabilité généreuse.
© Qualités
Présentation intérieure originale

Places AR
Performances

@ Défauts
Comportement pataud

Atto 3 204 ch Design

L’Atto 3 revendique une
autonomie de 420 km.

PRIX - PUISSANCE FISCALE

39990 €-5CV

CO02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique
Puissance 204 ch
Couple” 310 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 235/50R 18
BATTERIE Lithium-ion 60,5 kWh
COFFRE 440 dm?3
POIDS 1750 kg
LxIxh (enm) 4,46 x1,88x1,62
VITESSE MAXI 160 km/h
02100 km/h 783
TEMPS DE CHARGE 40mn (rapide)
AUTONOMIE 420 km

“Données

D Les coiles Ml & & A K %

g Electrique E' Hybride Eg Hybride rechargeahle

E:] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

Produit d'appel

Vous n'avez peut-étre pas entendu parler de BYD
(Build Your Dreams, construisez vos réves), mais
en Chine et ailleurs dans le monde, le constructeur
est un géant. Avant tout fabricant de batteries, il
ambitionne désormais de détroner Tesla. Rien que
¢a. Voici donc la compacte Dolphin. Celle-ci vise la
MG4. Tarifs, batteries, autonomiesont trés proches.
Pourleprixdemandé,laDolphinesttrésbien équipée,
confortable, et mieux finie quesarivale. Enrevanche,
les pneus bas de gamme la pénalisent fortement
coté conduite, y compris sur le sec. Dommage. ..

¢ Qualités
Tarif serré - Confort
Finition

@ Défauts

Plus de bonus écolo
Pertes de motricité

Actuellement. BYD propose une
ristourne de 9000 € sur ce modéle !

PRIX - PUISSANCE FISCALE 35990 €-NC
€02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique sy 2 aimant
Puissance 204 ch
Couple 310 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto.
PNEUS 205/50 R17
BATTERIE Li-ion 60,4 kWh
COFFRE 345dm?3
POIDS 1658 kg
LxIxh (enm) 4,29x1,77 x 1,57
VITESSE MAXI 160 km/h
02100 km/h 7s

TEMPS DE CHARGE 40 mn (10 2 80%, a 88 kKW max,
AUTONOMIE 427 km
“Données

G Wuin
-) Les étoilles um

Sealion 7 Excellence AWD 91.3 KWh530 ch

Opération séduction

Le BYD Sealion 7, SUV coupé haut de gamme, cumule esthétique soignée, garantie de 6 ans (150
000 km) et dotation riche dés la finition Comfort. Il inaugure sa batterie « Blade » LFP, ici de 91,3
kWh, intégréeala structure, alimentant deux moteurs électriques pour 530 ch. Lautonomie atteint
400 km sur route et 300 km sur autoroute, avec une recharge de 30 a 80 % en 18 min (230 kW
max). Gricea sa transmission intégrale, le Sealion 7 offre des accélérations franches, une direction
précise et des suspensions équilibrées, dissimulant une sportivité affirmée sous son allure raffinée.

Discret, élégant
et accueillant,
ce puissant SUV
coupé se préte
bien aux longs
voyages en
famille gréce a
une autonomie
et des temps
de charge
acceptables.

€ Qualités
Prix/équipement
Agrément et performances
Temps de recharge correct

@ Défauts

Position de conduite

L'écran central peut pivoter d’'un quart
de tour. Le conducteur choisit ainsi la
présentation qui lui convient le migux.

PRIX - PUISSANCE FISCALE

C0; - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 530 ch
Couple 690 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electri
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 245/45 R20
BATTERIE Li-ion LFP 91,3 kWh
COFFRE 486 dm3
POIDS 2498 kg
LxIxh (en m) 4,83x1,93x1,62
VITESSE MAXI 215 km/h
1000 m D. A. 253s
802120 km/h (en d) 3s
TEMPS DE CHARGE 82h (secteur) - 18 mn (rapide)
AUTONOMIE 370 km

R o B
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BYD

CITROEN

Han 517 ch Executive

Cette grande berline sportive efficace et
performante ne manque pas d'atouts.

Envie de réqnér

Avecla Han, BYD sattaque encore une fois a Tesla !

Longuede5m, cetteberline fagon coupé quatre portes

PRIX - PUISSANCE FISCALE 70800 €-9CV

semblevisgrlaMo@elS. Toutefois,lspnFaﬂfde.71 160€ G0, “BONUS ECOLOGIQUE : Ogkm - 0€
(aveclapeinturemétal rouge Impériala 360 €incluse),  wmoreur Electrique (2 moteurs)

serapproche plutdt dela Model 3. Animée par deux ~ Puissance 517ch

moteurs d’une puissance cumulée de 517 ch,laBYD —ngmﬂ = Z00Km 2 a”"g:;:i’; =
revendique une autonomie de plus de 500 km grace  Transwission - T Intégale
asabatterie de 86,4 kWh. Ultra-véloce et plutot bien Boite auto.  rapport unigue
suspendue,elle peutaussicomptersuruneprésentation e A
pendue, ellepeutaussicompte Presentation  garepe Lithium-ion 86,4 kWh
moderne, une finition soignée et une habitabilité  corrre 410 dm?
correcte mais pas sur la rapidité de sa recharge... POIDS 2250kg
LxIxh (enm) 5,00x 1,91 x1,50

LYy VITESSE MAXI 180 km/h

0 Qualites 02100 km/h 359
Performances TEMPS DE CHARGE 30 mn (rapide)

AUTONOMIE 521 km

“Données

D Les coiles Jll & & A K %

Présentation/finition
Tenue de route

@ Défauts

Réseau de distribution

Seal U 218 ch Design

Contrairement a ce que son nom
suggére, le Seal U ne partage
rien avec la Seal berline.

Arme anti Tesla ?

En dépit de son patronyme, le Seal U ne doit rien
a la confortable berline Seal. Contrairement a cette

. PRIX - PUISSANCE FISCALE 45390 €-50V
derniére, ce SUV concurr.ent dg Tesla Model Y est 002~ BONUS ECOLOGIOUE; Ogkn - 0€
mu par son train avant, qui se fait surtout remarquer  woreuR Flectrique

par sa motricité défaillante, y compris sur le sec. Ses  Puissance 218¢h

performancesserévélentellesaussiquelconquesmais e £30Him 2 parte de 0 twmn
o N O ALIMENTATION Electrique
le chinois réserve tout de méme ql.lelqu.es qualitésa  TRansmission T AwrouesAV
commencer par une présentation intérieure de bon Boite auto.  rapport unique
acabitetle confortprocurépar sessuspensionssouples,  Tues ZEG/EN R 19
p par pe UPLES-  BATTERIE Lithium-ion 87 kWh
Dommagecependantquesavitessedechargeserévélesi  corrae 552 dm’
lenteetsonprixsiélevé. Le Teslapeutdormirtranquille. ~ POIDS 2147kg
LxIxh (enm) 4,79x1,89x1,67
& VITESSE MAXI 175 km/h
q Qua}lt?s, . 02100 km/h 96
Présentation intérieure TEMPS DE CHARGE 9h (11 kW) 54h (Secteur)
Confort AUTONOMIE 500km
2 “Données
@ Défauts

Motricité défaillante
Vitesse de charge insuffisante

13

=
= Les étoiles ﬁft

5 X Hybride Rechargeable 180 -EATS Plus

Chere arme anti malus

Cette originaleberlinefamilialeavuson 1.6 PuréTech
de 180 chremplacé par cetteversion hybrideplug-inde

Rechargeable sur secteur, cette

~ version hybride permet de profiter des

qualites de la C5 X et d’économiser
en mode électrique au qtidien.

RN

51170 €- 80V

PRIX - PUISSANCE FISCALE

méme puissance. Facturée 1909 € de moins queson Gy, “EcopasTILLE 32gkm 0€
équivalentde225ch,laC5 X hybriderechargeableinduit 4cyl. enligne + élec., 16
enrevancheunsurcottdeplusieursmilliersd euros par 1598 cm?
s PP . 180 ch cumulés
rapportauPT 180 quielleremplace,ainsiquunsurpoids s T Gl
de270kg, audétrimentducomportement,encoreplus  a_mentATION Essence THIIE
pataud, tandisquesaconsommationgrimpede0,51/100  TRANSMISSION e A 0uES AV
.. . oite auto. 8 vitesses
km. Pru.lc'lpal axcantage enrevanche: pouvoir effec't}ler PREDS BRI
au quotidien pres de 41 km en moyenne, a condition  ReseRvOR 40 itres
évidemment de recharger le plus souvent possible. COFFRE 445 dms
POIDS 1763k
2+ A LxIxh(enm) 4,81x1,82x 1,49
o Qualites VITESSE MAXI 225 km/h*
Confort 1000 mD.A. 3005
Espace a bord 802 120 km/h (en drive) 515
. CONSOMMATION MOYENNE 7717100 km

Q DefClUtS “Donnée

Comportement/poids

Ambiance intérieure

Ultra branchée !

Faute de diesel, seules les versions hybrides rechar-
geables permettentd’économiseral usage. A condition

My
= Les étoiles e % o Yo

Le poids élevé de cette version rend
le comportement pantouflard en
virage. Comptez 3h40 pour faire le
plein d'électricité sur une Wox.
25

o

55340 €-10CV

; . PRIX - PUISSANCE FISCALE
d en accq?terl'e tapf (13000 € de plus quele PureTech £00 - BONUS ECOLOGIOUE - 2okm - 0€
130afinition équivalente!), etde sebrancher souvent, 4 cyl. en ligne + dlec,, 168
labatterie ne permettant pasd'envisager plusde40km 1598 cm3
enélectrique. Unefoislapiledéchargée, lamécanique {2 32%5;’: gm:: %
hybride est tonique, mais boit aisément 81/100 km A menTATION Essence + 6 PR
selon nos mesures. Et avec un réservoir de 40 litres ~ TRANSMISSION ~ Auxroues AV
seulement, l'autonomie ne dépasse pas 500 km. Pour S

> €passep - FO PNEUS 205/55 R 19
lereste,laC5X semontre moelleuse danscetteversion ~ RESERVOR 40 litres
hybride, forcément dotée d’'une suspension pilotée. ~ COFFRE 445 d®

POIDS 1791 kg
LT CxIxh(enm) 4,81x1,82 1,49
0 Qualites VITESSE MAXI 233 km/h*
Confort 1000 m D. A, 28,9s
Habitabilité 80ai20kmhfendrive)  46s
. CONSOMMATION MOYENNE 8,010 km
Q DefOUtS *Donnée
Surcout o
Autonomie =P Les étoiles [l Jk Hr



Born \// 79 kWh 325 ch

Enfin sportive?

Cousineespagnoledela VolkswagenID.3,lacompacte
avocationsportive CupraBornmodifiesuffisamment
sonallure. Elle gagne enfin un ensemble techniquea
lahauteur de sonblason sportif. Miseajour, laversion
VZ atteint désormais 325 ch (transmise aux seules
roues arriere), et bénéficie de la plus grosse batterie
disponible sur cette plate-forme (79kWh), pour une
autonomieannoncée prometteuse. Les suspensions
de la Born, du genre fermes, profitent d’un réglage
spécifique, aubénéfice d un comportement plusagile.
Dommage que la pédale de frein soit si spongieuse.

€ Qualités
Plus performante
Autonomie

@ Défauts

Confort ferme
Pédale de frein

Les performances sont désormais
plus en phase avec I'esprit sportif
Cupra. Mais une MG4 XPower
moins chére, fait migux !

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C02 - BONUS ECOLOGIQUE :
MOTEUR El

46490 €-NC
0g/km - 2000 €

Puissance 325¢h
Couple” 545 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 215/45 R20
BATTERIE Li-ion 79 KWh
COFFRE 385 dm?
POIDS NC
LxIxh(enm) 4,33%1,81x1,54
VITESSE MAXI 200 km/h
02100 km/h 557
TEMPS DE CHARGE 30 mn (170 kW)
AUTONOMIE 570 km

“Données

= n
> Les oies % kK |

Tavascan \// 77 kWh 340 ch

L'artillerie lourde

Modeéle charismatique en devenir, le Tavascan n'est
pourtant quune variante hispanique (redessinée) des
Skoda Enyaq Coupé et VW ID.5. La garde au sol est
toutefoisréduiteet cette version VZde 340 ch, 4x4 etforte
deplusde500Nmdecouple poussefort. Lesrelancessur
route sont toniques mais si ses 2,2 t lempéchent d’étre
vraimentsportif,lesmouvementsde caissesontlimités
etleniveau de confort reste décent. Efficace donc mais
pasjoueurni “fun”aconduire. Assezspacieux; il soffre
une présentation spécifique et réussie. La dotation est
généreuse et le prix a lavenant, un peu trop méme !

€ Qualités

Performances
Confort et présentation

@ Défauts

Tarif dissuasif
Efficace mais pas sportif

Les prestations d’ensemble valent
le détour aussi bien en matiére

de performances, tenue de route,
présentation, habitabilité et équipement.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 64930 €-5CV
C0; - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance e
_Couple 545 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 255/40 R21
BATTERIE Li-ion 77 kWh
COFFRE 540 dm?®
POIDS 2273kg
LxIxh (enm) 4,64x1,86x 1,60
VITESSE MAXI 180 km/h
02100 km/h 585
TEMPS DE CHARGE 28 mn (10 & 80%, 135 kW max.)
AUTONOMIE 515km

“Données

3 Lo coies X o o 5

g Electrique E' Hybride Eg Hybride rechargeahle

E:] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

Terramar 15

Le quatrieme larron

Etde quatre! AprésI’Ateca (4,39 m), le Formentor
(4,45 m) etle Tavascan (4,64 m),le Terramar (4,52 m)
compleéte l'offre de SUV compacts de Cupra. Il est
disponible en hybride 48 V de 150 ch et hybride
rechargeable soit en 204 ch, soit en 272 ch. Cette
derniére version, testée ici, promet une autonomie
élevéeen électrique. Al'usage, le Terramar est sympa
etéconomique. Bien amorti, performant, il est aussi
accueillantet pratique (banquette coulissante). Mais
méme avec 5 ans de garantie et 8% de remise, il
reste cher et son équipement accuse des lacunes.

€ Qualités
Agrément moteur
Autonomie électrique

@ Défauts
Prix
Aspects pratiques

Nouvelle star
Logeable, pratique, looké et plutdt abordable, le Jogger
rencontreun francsucces. Disponibleaussi, enversion
7places, cebreak compactséduiraavant toutles passa-
gers grace a son habitabilité trés correcte. Méme ceux
installés ala rangée du fond en configuration 7 places
sont plutot a laise. Et au moment venu de charger les
bagages, lecoffresemontrecarrémentgéant (815dm?).
LautreatoutduJogger concerneson moteur 1.0Eco-G
100.Silnest pasun foudre de guerre, sabicarburation
essence/ GPLpermet dabaisser sensiblementles cotits
dutilisation lors des passages 4 la pompe.

© Qualités
Prix/polyvalence
Moteur ECO-G pertinent
Habitabilité

@ Défauts

Moteur un peu creux

eHybrid VZ
7=

272 ch

Performant, confortable et rassurant,
le Terramar se montre plaisant au
volant. Plus d’agilité dans les virages
renforcerait I'agrément de conduite.

PRIX - PUISSANCE FISCALE

02 - ECOPASTILLE

MOTEUR
Cylindrée
[

59800 €-9CV

10g/km 0€

4 cyl. en ligne + élec., 16S
1498 cm?

177 ch @ 5500 tr/mn (+ 116 ch élec.)

Couple 250 Nm @ 1500 tr/mn (+ 330 Nm élec.)
ALIMENTATION  Essence + € +1turbo
TRANSMISSION Aux roues AV

Boite auto. 6 vitesses
PNEUS 255/45 R19
RESERVOIR 45 litres
COFFRE 400 2490 dm?
POIDS 1904 kg
LxIxh (enm) 4,52x1,87 x 1,59
VITESSE MAXI 215km/h
02100 km/h 783
CONSOMMATION MIXTE 5,71/100 km

“Données

= Les étoiles

Le Jogger en impose mais sa direction
douce facilite les manceuvres. Cette
version vient d’augmenter de 500 €.

17990 €-5CV
118 g/km + 50 €

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C0; - ECOPASTILLE

MOTEUR 3cyl. enligne, 128
Cylindré 999 cm3
P 100 ch a 4600 tr/mn
Couple 170 Nm a 2000 tr/mn

ALIMENTATION Essence + GPL + 1 turbo

TRANSMISSION Aux roues AV

Boite manuelle 6 vitesses

PNEUS 205/60 R 16

RESERVOIR 40 litres

COFFRE 815 dm3

POIDS 1286 kg

LxIxh(enm) 4,55 % 1,79 X 1,68

VITESSE MAXI 163 km/h

1000 m D. A. 351s

80 a 120 km/h (en 4¢/5¢/6¢) 9,0/13,0/22,0 s

CONSOMMATION MOYENNE 9,91/100 km

S Les oies [ Kk x




Jogger Hybrid 140 Extreme (7 pl)

———

Place a I'électrification

Le Jogger reoit une motorisation hybride empruntée
aRenault (et déjavussurles Clio, Captur; Arkana...) qui
repose sur deux petits blocs électriques qui travaillent
deconcertavecunmoteur quatrecylindresde94ch. Et
grécealaboiteautomatiquelensembleestd unedouceur
appréciable, surtout en agglomération ot les phases de
roulage en tout électrique sont nombreuses. Le gain en
agrément est réel, d’autant que la consommation est
basse. Etcerisesurlegateau, lesbatterieslogéesalaplace
delarouede secours n'impactent pas!’habitabilité dela
Dacia familiale, qui peutaccueillir 7 personnes a bord.

€ Qualités
Agrément convaincant
Conso en ville

@ Défauts

Dacia Ila plus chére
Moteur pas rentable

Looké et économe

A partir de 19690€, ce moderne Duster ITl propose en
entréedegammelefameux 1.0Eco-G 100abicarburation
essence/ GPL. Cetrois cylindresturbomanque parfois
detonus,etenmode GPLil consomme 2,81/100kmde
plusquiausans-plomb. Saufqu'alapompe, ce carburant
compense largement par son prix trés inférieur. Par
ailleurs, le cumul des deux réservoirs (50 1 essence +
501 GPL) permet une autonomie confortable de pres
de 1300 km! Sur la route, il gagne en stabilité, et sa
directionpréciseaccentue ce sentimentd agilité, méme
sile confort de suspensions y perd un peu.

€ Qualités
Coiit d’utilisation
Grande autonomie
@ Défauts

Moteur un peu mou
Conso en GPL

w

Duster 10 Eco-G 100 Extreme

oy ——

S

Larrivée de cette nouvelle version
hybride profitera surtout a ceux
qui roulent en ville ol la conso ne
dépasse pas les 5,7 1/100 km.

Les chiffre: 1)

> |

PRIX - PUISSANCE FISCALE 27400 €-5C0V
CO02 - ECOPASTILLE 107 g/km 0 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
i 1598 cm3

140

1444205

ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto.

PNEUS 205/60R 16
RESERVOIR 50 litres
COFFRE 625/805/210 dm3
POIDS 1408 kg
LxIxh (en m) 4,55%1,79x 1,68
VITESSE MAXI 154 km/h
1000 m D. A. 33,0s
80 120 km/h (en drive) 78s
CONSOMMATION MOYENNE 6,41/100 km

D Les coiles Jll & & A K %

Le nouveau Duster mise beaucoup
sur son look moderne et élégant,

mais pas seulement.
RAN

PRIX - PUISSANCE FISCALE 23300 €-4CV
C02 - ECOPASTILLE 127 g/km + 240 €
MOTEUR 3cyl. en ligne, 128
i 999 cm?
N 100 ch a 4600 tr/mn
Couple 170 Nm a 2000 tr/mn
ALIMENTATION Essence + GPL+ 1 turba
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite manuelle 6 vitesses
PNEUS 215/70 R16
RESERVOIR 50 litres
COFFRE 495 dm?®
POIDS 1325 kg
LxIxh(enm) 4,35x1,82x 1,66
VITESSE MAXI 170 km/h
1000 m D. A. 35s
80 @120 km/h (en 4¢/5¢/6¢) 9,8/12,21178s
CONSOMMATION MOYENNE 9,6 1/100 km

3 Lo coies Xk 5

Moins efficiente que ses rivales, la
DS4 compense par son style original
et son niveau de confort, méme si
on y manque de place a larriére.

Les chitffre:

Trop branchée ?

LaDS4prometencoreplusdeconfortdanscetteversion

hybriderechargeable capable derouler plusieursdizaines = L2
dekilometres en dlectrique. doncd Jencotota] PR PUSSANCE FSCALE 46700 €- 100V
ekilometres en électrique, doncdansunsilencetotal gy, “egopasiiE Sk 0€
(etsans malus). Hélas, son embonpointetsesrouesde  wmoreur 4cyl. en ligne + élec., 165
SUV nen font pas la meilleure du genre : guére plus ~~ Cylindrée 1598 oms
de 40 km en réalité, contre 44 km pour sa cousine E';'j:;"ce s umugs
Peugeot 308 utilisant la méme méca.nique. Etbatterie ALIMENTATION  Essence + & +1turbo
vide, comptez 8,21/100km en moyenneaulieude75 ~ TRANSMISSION Aux roues AV
litre triote et 6,9 1 pour une Mercedes Boite uto. B igosas
€S pour sa compatriote €L 6,7 1 p PNEUS 245/40R 20
A250e. Aumoinsla DS 4 remporte-t-ellelapalmedu  ReservoR 40 itres
moelleux et de Toriginalité, mais son prix senvole ici. ggl':;s“E ?‘73637(‘3
g
%A LxIxh(enm) 440x1,83x1,49
© Qualites VITESSE MAXI 233km/h*
Confort 1000mD. A. 2905
Présentation 80120 km/h (en drive) 455
P CONSOMMATION MOYENNE 8217100 km

@ Défauts Dome

Consommation

Lourdeur en virage

=
= Les étoiles u&j .6 0 & ‘e

DS 9 ETense 4x4 360 Opéra

Avec 360 ch sous le capot,
une transmission 4x4 et des
réglages de chassis spécifiques,
la DS 9 se dévergonde.

Py

87950 €- 110V
38g/km 0€

4cyl. en ligne + élec., 165
13

Débauche de puissance

La DS 9 joue la démonstration de force dans cette
version haut de gamme, chére mais dotée d’'une

- . PRIX - PUISSANCE FISCALE
mécanique hybride au top. Le 1.6 turbo-essence est o ~zeopastiiie
ici épaulé par deux moteurs électriques, dontuna  woteuR

‘arriere pour distribuer sa puissanceauxquatreroues.  Cylindrée 1598 cm
Lensemble délivre pas moins de 360 ch pour des E';'j:;"ce 5:;%0ucmh gmﬂ: %
performancessportives. Hélas, 'autonomieélectrique A MENTATION Essence + électrique + 1 turbi
est beaucoup trop juste. Siles performancessontala  TRANSMISSION ] Intégrale
hauteur (26,6sal’épreuvedu 1000métresdépartarrété)  ayegs S a"‘%;x;ge;s;;
etlecomportementroutier efficace, lamortissement  ReservoR 42itres
est lui perfectible au freinage comme en virage. ggﬁ;’:E ‘;7061 g':;
© Qualités LxIxh(enm) 494x187x 1,46
VITESSE MAXI 250 km/h*
Performances 1000mD.A. 2645
Comportement routier 80at20kmhendive  34s
J CONSOMMATION MOYENNE 8,61/100 km
Q DefGUtS “Donnée
Tarif exorbitant o

Autonomie électrique

3 Les oies M ok 7|



DS 3 1.2 Hybride 136 Anfoine de Sait Exupéry

eSS oS % -
[} L]

L'offre hybride de DS
Le 1.2 Hybride 136 ch arrive sur le DS 3. Facturé
1500€deplusquele PureTech 130 BVA, il estexempté
de malus et plus sobre de 1,41/100 km en moyenne.
Comprenantun petitblocélectriquede29 chimplanté
dans]'inédite (et perfectiblea faibleallure) boite auto.a
doubleembrayagee-DSC6,lensemblegarantitau-dela
de 50 km/h un agrément indéniable. Confortable,
le DS 3 interpelle toujours par sa jolie présentation
et sa qualité de fabrication soignée. En revanche, les
placesarriére etle coffre sont trés limitées. Et si cette
finition ne manque derien, le tarif, lu, frisel'indécence.

€ Qualités
Style original et dotation
Appétit sans excés

@ Défauts

Tarifs élevés
Habitabilité arriere

DS 3 E-Tense Fioile

%

Rallonge bienvenue

Commedautresmodelesdugroupe Stellantis,laversion
électrique duDS 3arecuunnouveaumoteurde 156 ch
(aulieude 136 ch), etunebatterieinédite d une capacité
brute de 54 kWh (au lieu de 50 kWh). Cet ensemble
permet au DS 3 de dépasser les 300 km d’autonomie
moyenne selon nos mesures, et méme d’atteindre 345
kmenville (contre respectivement 225 et 265 km pour
laversion précédente). Des progres favorisés parle gain
decapacité delabatterieetsachimiedifférente, ainsique
par la consommation maitrisée du nouveau moteur.
Mais le tout reste hors de prix pour un petit SUV.

€ Qualités
Réactivité mécanique
Autonomie en nette hausse

@ Défauts

Tarif ambitieux
Places AR étriquées

>

Le DS 3 tente toujours un desién

atypique. La carrosserie est
peu protégée pour un SUV.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 40700 €-7 CV

CO02 - ECOPASTILLE 112.g/km 0 €
MOTEUR 3 cyl. en ligne + élec., 128
i 1199 cm?

136 ch cumulés

230 Nm a 1750

ALIMENTATION  Essence + € +1turbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 8 vitesses

PNEUS 215/60 R17
RESERVOIR 44 litres
COFFRE 302 dm?3
POIDS 1297 kg
LxIxh (en m) 4,12x1,80x1,54
VITESSE MAXI 204 km/h
1000 m D. A. 31s
802120 km/h (en d) 6s
CONSOMMATION MOYENNE 5,81/100 km

D Les coiles Jll & & & e %

Le DS 3 E-Tense a profité E son
restylage pour améliorer son autonomie.

45350 €-4CV

PRIX - PUISSANCE FISCALE
€02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 2000 €
MOTEUR Electrique sy
Puissance 156 ¢h
Couple 260 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 215/55R 18
BATTERIE Lithium-ion 54 kWh
COFFRE 302dm?
POIDS 1577 kg
LxIxh (enm) 4,12x1,80x1,54
VITESSE MAXI 150 km/h
1000 m D. A. 31,7s
80 a 120 km/h (en drive) 58s
TEMPS DE CHARGE 5h45 (11kW) 39h (secteur)
AUTONOMIE 305 km

3 Lo coies X o e 5

g Electrique El Hybride Eg Hybride rechargeahle

E:] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

DS 7 E-Tense 300 4x4 Pallas

En toute maitrise

Dans cette version 4x4 de 300 ch, le DS 7 E-Tense
franchit un cap en termes de performances et
d’efficacité. Et batterie pleine (entre 2h et 10h de
branchement a domicile selon!'installation), il peut
couvrir 38 km sansbriler d’essence. Correct, sans
plus. Ensuite, le 1.6 turbo essence entre en action
sans consommer davantage quela version 225 ch.
Etles 300 ch combinés offrent des accélérations
vives, le moteur électrique de l'essieu arriére
assurant un maximum de motricité.

€ Qualités
Electrique au quotidien
Performances
Motricité

@ Défauts

Tarif

L]
La bonne bouille
Fiat propose une voiturette électrique sans permis,
dérivée de la Citroén Ami. Pour 1500 € de plus,
I'italienne gagne des panneaux de carrosserie spéci-
fiques (auxaccentsrétro craquants et quirappellent
I’histoire delamarque), quelques détails d’intérieur
etun porte-bagages, certes plus décoratif quutile.
Techniquement, rien ne change par rapport a la
frangaise hormis 'emplacement plus pratique du
sélecteur de vitesses: méme autonomie annoncéea
75km, méme confort ultra-spartiate (ni direction
assistée, niclim’, nichauffage, suspensions fermes. . .).

© Qualités

Bouille craquante

Tarif compétitif

Pratique en ville

@ Défauts

1500 € plus chére que FAmi

L'ajout d’un moteur sur I'essieu arriére
permet a cette version de 300 ch
de s'affranchir plus facilement de
conditions d’adhérence précaires.

S 3
I O
PRIX - PUISSANCE FISCALE 64750 €-11CV
02 - ECOPASTILLE 31g/km 0€
4 cyl. en ligne + élec., 16S
1598 cm3
300 ch cumulés
Couple 520 Nm cumulés
ALIMENTATION  Essence + € +1turbo
TRANSMISSION Intégrale non permanente

Boite auto. 8 vitesses

PNEUS 235/45R 20
RESERVOIR 43 litres
COFFRE 467 dm®
POIDS 1950 kg
LxIxh (enm) 4,60x1,89x1,63
VITESSE MAXI 235 km/h*
1000 m D. A. 270s
80 a 120 km/h (en drive) 368
CONSOMMATION MOYENNE 8,31/100 km

“Donnée

D Les cioiles Jll & &k ok

La Topolino est plus chére que
la Citroén Ami mais sa bouille
est vraiment réussie.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 9890 €-1CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 900 €
MOTEUR Electrique
Puissance 82¢ch
Couple 44 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 155/65 R14
BATTERIE Li-ion 5,5 kWh
COFFRE dm3
POIDS 487 kg
LxIxh(enm) 2,54x1,40x1,53
VITESSE MAXI 45km/h
02100 km/h NC
TEMPS DE CHARGE
AUTONOMIE 75km

“Données

= Les étoiles M




600 1.2 Hybrid 100 LaPrima

'autre 600

Audépartuniquement électrique, lagamme du 600 étoffe avec un moteur hybride de 48 V, identique
acelui du DS 3, mais qui développe 100 ch. Assez pour rendre ce SUV citadin plus polyvalent quele
600 e 100% électrique. Doux, volontaire et peu bruyant, le 1.2 Hybrid offre un bon agrément sur tous
les types de parcours. Autre atout, il boit peu. En outre, ce petit SUV rassure par son comportement
et séduit par le confort de ses suspensions. S'il est bien équipé, I'habitabilité, le volume de coffre et la
finition dégoivent, en revanche, il cofite 11000 € moins cher que la version électrique équivalente.

Derriére le style
trés proche de
la citadine 500,
le 600 cache
des dessous de
Peugeot 2008.

€ Qualités

Habitacle - conso raisonnable

@ Détauts

ﬁ SR L AN h..“

Recevant des matériaux clairs,
I'habitacle présente bien et
est agréable a vivre malgré de
nombreux plastiques durs.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 29900 €-5CV
C0; - ECOPASTILLE 119g/km + 75 €
MOTEUR 3 cyl. en ligne + élec., 128
Cylindrée 1199 cm?®
Puissance 100 ch a 5500 tr/mn + 28 ch élec.
Couple 205 Nm @ 1750 tr/mn +55 Nm élec.
ALIMENTATION  Essence + électrique + 1 turbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 215/55 R18
RESERVOIR 44 litres
COFFRE 368 dm?
POIDS 1325 kg
LxIxh (en m) 417x1,78x 1,4
VITESSE MAXI 176 km/h
02100 km/h 11s4
CONSOMMATION MIXTE 61/100 km

Trop de plastiques durs
Trépidation de suspensions

Direction trop assistée —
) 9 Les étolles

“Données

La Fiat 500 e d’entrée de
gamme dispose d’une trop petite

I batterie. Méme une Dacia Spring

C eSt U n peu cou rt ooe offre plus d'autonomie.
€ ot 9 . - GRS

Alors que la 500 “classique” poursuit sa carriere, la

500 e en reprend le look rétro, avec une plateforme

PRIX - PUISSANCE FISCALE 30400 €-3CV

. o A !
largement modernisée et, surtout, 100% électrique.  ¢o gonus EcoLoqiaue: Oukm - 2000 €
Affichant6cmdeplusenlongueuretenlargeur,]a500  woteur Flectrique sy
e estmoins facile a garer mais braque toujours court ~ Puissance T
etdispose d’une directionlégere. A bord, habitabilité, ﬁ%ﬁmﬂ o = "M""g:;::] .
ﬁnitif)n et équipemenF progressent.‘A la conduite‘, la: TRanswission T AwrouesAV
citadine semontretonique (y compris dans sa version S Boite auto. a fﬂlzl’g"sf};s"ﬂg
d‘ entrée de gamme de 95 c'h) etslire en virage, mais  pyrrege Diiumion 238 Kiih
séchementamortie. Toutefois, sapetitebatteriemanque  GoFFRE 222 dm3
dautonomie: 170kmenville,et 145kmenmoyenne. ~ POIDS 1207 kg

LxIxh (enm) 3,64x1,69x1,53
& VITESSE MAXI 135 km/h
o Quah_te;_ - 1000 mD. A. 3365
Tonus, maniabilité 802 120 km/h (en drive) 745
Look/premier prix TEMPS DE CHARGE 2h20 (11kW)
. AUTONOMIE 148Kkm
@ Défauts

Autonomie =

Amortissement sec => Les étoiles [i‘["t

)

Séduceur branché

Le 600 e repose sur la méme base que les DS3, Jeep
Avenger et Peugeot E-2008. Deuxiéme modele 100%
électriquedelagamme Fiataprésla500e, il serabient6t
proposéaussiavecun moteur hybrid48V de 100ch. En
électrique, ilmetaprofitlenouvelensemblemoteur (156
ch, obtenus uniquementen mode Sport) etbatterie (51
kWhutiles) pour démontrer debelles performanceset
une autonomie trés acceptable (320 km en moyenne,
jusqu'a375kmenville), letoutdans unlook craquant.
Etsisafinition paraitbasique,le 600 eestle moins cher
des cousins Stellantis et brille par sa douceur.

© Qualités

Douceur et confort
Présentation
Performances/autonomie

@ Défauts

Finition moyenne

Plutdt accessible financiéremen;,
le 600 e se montre également
assez autonome et se distingue

par son confort & 'usage.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 35900 € - 4CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 2000 €
MOTEUR Electrique
Puissance 158 ¢ch
Couple 260 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 215/65R 16
BATTERIE Lithium-ion 54 kWh
COFFRE 330 dm?
POIDS 1540 kg
LxIxh(enm) 4,18x1,79x1,53
VITESSE MAXI 150 km/h
1000m D. A. 3158
80 a 120 km/h (en drive) 53s
TEMPS DE CHARGE 5h45 (11 kW) 39h (secteur)
AUTONOMIE 320 km

S Les oies Kk %



Kuga 2.5 Hybrid FlexiFuel Active X 180 ch

g Electrique l%" Hybride Eg Hybride rechargeahle

E}] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

Le roi des colits de pompe!

Dévoilée fin 2019, cette troisiéme génération de Kuga vient de bénéficier d un restylage voyant (capot,

bouclier, calandre...). Il regoit également cette finition “baroudeuse” Active X et profite aussid un nou-

vel écran tactile agrandi, qui intégre les commandes de clim’... moins pratiques que les anciennes

touches sur la console. Sinon, rien de bien nouveau: ce SUV reste I'un des plus spacieux de sa classe,

profitant d'une belle modularité, et surtout le plus économique, cette version hybride fonctionnanta

I’E85 (10 ch de moins depuis le restylage) et bénéficiant aussi actuellement d’'une remise de 5000 €.
ey

Ne se
contentant pas
de fonctionner
avec un
carburant
économique
(E89),

la mécanique
hybride du
Kuga fait
preuve d’une
grande douceur
a l'usage.

€ Qualités
Dotation de série généreuse
Bel agrément mécanique

@ Défauts

Confort de suspension
Lacunes d’ergonomie

v

Adieu le petit écran de 20,3 cm :
place désormais & une généreuse
dalle de 33,5 cm, plus lisible.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 44490 €-8CV

C0; - ECOPASTILLE 117g/km 0 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée - 2488 cm3
Puissance 152 ch (+ 125 ch. élec.)
Couple 200 Nm
ALIMENTATION Essence + é
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a variation continue
PNEUS 225/60 R18
RESERVOIR 54 litres
COFFRE 479/620 dm3
POIDS 1693 kg
LxIxh (en m) 4,65x2,00x 1,68
VITESSE MAXI 196 km/h
1000 m D. A. 304s
802120 km/h (end) 558
CONSOMMATION MOYENNE 8,51/100 km

(3 Les étoiles ik ok ok & ]

Capri AWD Extended Range Pack Premium 79kWWh 340 ch

baprice de ar

Ford enrichit sa gamme électrique avec cette variante de 'Explorer baptisée Capri. Un SUV coupé basé
surla plateforme MEB de Volkswagen et dérivé de'ID.5. Inspiré (de trésloin) du coupé des années 1970, il
arbore une vitre de custode arrondie et un coffre généreux de 567 dm’ gréce a ses 17 cm de plus a Larriére
que IExplorer. Bien congu et spacieux, son habitacle offre un bon confort. La version haut de gamme a
transmissionintégraleforte de 340 ch, essayéeici, brille par son dynamisme et son moteurarriére performant.
Avec 18 kWh/100 km, l'autonomie réelle (annoncée) atteint 400 km, rechargeable 4 80 % en 26 minutes.

3 Les feux & leds

5 a double motif,
a l'avant comme
a l'ariére sont
un hommage
au regard de la
Capri originelle.
Une subtilité
qui risque
d’échapper

a beaucoup
d’entre nous.

€ Qualités

Comportement dynamique
Présentation avenante

La planche de bord est reprise de
I'Explorer. La branche centrale fagon
métal troué du volant est un clin

d'eil rétro au coupé de 1969.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 60000 €-6CV
C0; - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)

Puissance 340 ch

Couple 134(AV)/545(AR) Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electri

TRANSMISSION Intégrale

Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/50 R20 - 255/45 R20
BATTERIE Li-ion NMC 79 kWh
COFFRE 567 dm?
POIDS 2190 kg
LxIxh (en m) 4,63x1,87 x1,62
VITESSE MAXI 180 km/h
02100 km/h 5s3
TEMPS DE CHARGE 26 mn (10 & 80% a 185 kW max.)
AUTONOMIE 560 km

“Données

@ Détauts

Ergonomie de conduite

Tarif peu compétitif ek
pet comP > - cooives il 4+ x %70

o0



Explorer biended Range AWD 79 KWWh 340 ch

r

Il ne manque pas d'ID

Passant de 5,06 m a 4,47 m, le nouvel Explorer est
plus petit que lancien. 100% électrique, il dérive... du
Volkswagen ID.4, reprenant sa plateforme mais il se
démarquenettementavecundesigntres US. Laplanche
debordsedistingueaussimalgrédesélémentscommuns.
Sur le plan dynamique, I’Explorer offre un meilleur
rapport agrément/ confort avec la méme précision
de conduite que I'TD4, mais un amortissement plus
prévenant (notamment a l'arriére), et toujours ferme

dans l'ensemble. Les performances de cette version
Extended Rangeannongant532kmsontdepremierplan.

€ Qualités

Style original
Comportement/agrément
Autonomie annoncée

@ Défauts

Tarif de cette version 4x4

Beaucoup plus petit que le précédent
opus, cet Explorer mesure 4,47 m

de long, soit 7 cm de moins qu’un
Peugeot E-3008, par exemple !

PRIX - PUISSANCE FISCALE

57500 €-6CV

CO02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 340ch
Couple” 145/545 Nim a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 235/50 R20
BATTERIE Li-ion NMC 79 kWh
COFFRE 440 dm?®
POIDS 2179kg
LxIxh(enm) 4,47x1,95x 1,64
VITESSE MAXI 180 km/h
02100 km/h 553
TEMPS DE CHARGE 26 mn (10 4 80% borne rapide
AUTONOMIE 532 km

“Données

D Les coites Jll k& A K %

Jazz Hybrid Advance 122 ch

Des chevaux en pIu

Cette Jazz IV sest offert un petit lifting et en a profité
pour muscler sonjeu, avec une mécanique hybride qui
passe de 109 & 122 ch. Les performances progressent,
accroissant la polyvalence de cette citadine capable de
saventurer surautoroute, mémesielleyfaitun peutrop
entendresonmoteur thermiquelorsdesrelances. Hélas,
cetterévision techniquesaccompagned’unehausse de
la conso (+ 0,4 1/100 km en moyenne). Elle reste trés
basse, maislaJazza perdusonavancedansce domaine.
Si elle conserve une habitabilité généreuse pour une
citadineetunéquipementriche, sestarifssontexcessifs!

€ Qualités
Rapport gabarit/habitabilité
Polyvalence accrue

@ Défauts

Tarif et appétit en forte hausse
Insonorisation perfectible

17

La Jazz a gagné en puissance,
mais aussi en appétit. Mais
dans le méme temps, ses tarifs
ont fortement augmé. .

PRIX - PUISSANCE FISCALE

CO0z - ECOPASTILLE 104 g/km 0 €
MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
i 1498 cm?

N
Couple 131 Nm @ 4500 tr/mn (253 Nm cumuiés)

ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION Aux roues AV

Boite auto. & variation continue
PNEUS 185/55 R16 - 185/60 R16
RESERVOIR 40 litres
COFFRE 298 dm®
POIDS 1249 kg
LxIxh(en m) 4,09%1,70x1,53
VITESSE MAXI 175 km/h
1000 m D. A. 31,9s
80a120 km/h (en d) 66s
CONSOMMATION MOYENNE 5,21/100 km

=
= Les étoiles ﬂﬁf

HR-V cHEV Advance

Forcément hybride, le nouveau HR-V
se montre a la fois doux a l'usage,
performant et sobre. Mais il est cher.

7o\
(450
36840 €-6CV
122 g/km + 150 €
4.cyl. en ligne, 16S

Petit déménageur

Loriginal HR-V sait recevoir,avecunespaceauxjambes
de limousine, ou jouant les déménageurs avec sa ban-
quette quiserabatbiena platet dont on peut relever les
assises pour charger des objetshautsdans!’habitacle. Par

i
PRIX - PUISSANCE FISCALE
€0z - ECOPASTILLE

ailleurs, laplanche debordestjoliment dessinée. Hélas, 1498 cm?
les écrans manquent de modernité. Sa motorisation % s Ncmh - m:
hybride permetd’évoluer souventenélectriqueabasse  a_mentaTION Essercoll ]
vitesse et le quatre cylindres a du peps. Dommage,la  TRANSMISSION  Auxroues AV
directionfloueetletrainavant pataud gichentle plaisir. Boite auto.  rapport unique
ectiont’o navantpataudga PaisiL. 5 225/50R 16
Etsilamortissementsavéreprévenant,I'insonorisation  RESERVOR 40litres
insuffisante du moteur dérange a laccélération. COFFRE 366 dm3
POIDS 1397 kg
2+ A LxIxh(enm) 434x1,79x 1,59
0 Qu OEI' ites VITESSE MAXI 169 km/h
Douceur a l'usage 1000 m D. A. 225
Habitacle pratique 80 120 km/h (en drive) 695
. CONSOMMATION MOYENNE 5917100 km
@ Défauts
Comportement pataud

Bruit moteur

e —— 5
= Les étoiles ***‘IZW

e:Ny1 Advance

Sobre, le e:Ny1 reprend largement
le design de son cousin hybride,
le HR-V. Et ses dimensions, entre

Deuxieme chance

SUV citadin et compact.
. . . . e
Honda sest lancé sur le marché de 'électrique avecla ey
sympathique mini-citadine “e”. Aprés son relatif échec 2

il (plombée par son prix et son autonomie),  TA-USSANGE FSCALE 47700 €-4CV
commercial {plombee p: P! 1aUONOIIE), G, “EGoPASTILLE 0glkm 0€
leconstructeurjaponaisproposeundeuxiémemodele:  woteuR Electrique
leNyl (prononcezénihouane, pouranyone). Reprenant ~ Puissance s aoACh
une bonne partie de la technique et dulook du HR-V, - oumte 10 6 parti 0 t/mn
o : . ALIMENTATION Electrique
ce grand SUV citadin (ou pet1t.SUV compact siVOUS  Transmission T AwrouesAV
préférez) surprend par son équipement trés généreux s Boite auto. 2 fapzl’zﬂsf;ﬁli]":l:'g
et son bqn niveau ‘de confort. Ma]l‘lel}reu:sement: SO0 EAERE  Lifvumiion 688 kWh
autonomieesttropjuste, etlestarifstrésélevés:lesmémes  CoFFRE 381 dm3
reprochesquepourlapetitee. Etilnapasdroitaubonus.. ~ POIDS 1690 kg
LxIxh(enm) 4,39x1,79x1,60
14 VITESSE MAXI 160 km/h
© Qualités 000 mD.A. 300s
Confortable et logeable 802 120 km/h (en drive) 525
Tres bien équipé TEMPS DE CHARGE 40h (secteur) 7h (1TKW)
AUTONOMIE 340km

@ Défauts

Autonomie trop juste
Tarif et absence de bonus

= Les étoiles M




CR-V e:Phev 184 ch Advance Tech

Inédit mais cher

Dans l'air du temps, le CR-V est disponible dans
une motorisation hybride rechargeable : cest iné-
dit. En mode électrique, son autonomie est plutot
bonne, avec 60 km mesurés par nos soins. Et la
consommation, une foisla batterie vidée, se limite a
6,71/100 km en conditions mixtes. Pas mal... Mais
certains rivaux font mieux, comme notamment
le Toyota RAV4 PHEYV, pourtant commercialisé
bien moins cher. Il faut dire que ce CR-V n'est pas
donné, d’autant qu'il nest proposé quavec une seule
finition, certes trés bien équipée, mais haut perchée.

€ Qualités

Bonne autonomie électrique
Equipement complet

Conso batterie vide

@ Défauts

Tarif trop élevé

Un style
dynamique
pour des
performances
limitées...tout
autant que
son appétit !
Presque rien
L XX ] e, 2z
Hyundai a revu la motorisation hybride de son petit SUV pour la conformer aux dernieres o Quahte_g -
. . [ . . . 5 Douceur/sobriété
normes antipollution. Résultat: 12 ch de moins, qui se ressentent a peine face au chrono, sans Equipement
prétention, et n'ont que peu d’impact sur la consommation. Toujours au programme: un ,
équipement trés complet, un grand coffre, une agréable douceur de conduite... a I'inverse @ Défauts
du confort de suspensions, trop ferme. On regrette aussi le tarif costaud et les assistances a la :°"_'°’ t ferme i
conduite, pénibles a I'usage. La garantie de 5 ans console. .. ssistants intrusifs )

Le Honda CR-V est proposé pour la
prem/ere fois en hybride rechargeable,
et se montre ici compétent mais cher.

e

PRIX - PUISSANCE FISCALE 63150 €-8CV
CO02 - ECOPASTILLE 18g/km 0 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée 1993 cm?
Puissan 184 ch cumulés
Couple 335 Nm cumulés
ALIMENTATION Essence
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 235/60R 18
RESERVOIR 47 litres
COFFRE 680 dm?
POIDS 1932 kg
LxIxh (en m) 4,711x1,87 x 1,68
VITESSE MAXI 185 km/h
1000 m D. A. 31,08
80 a 120 km/h (en drive) 6,0s
CONSOMMATION MOYENNE 6,71/100 km

D Les coiles Bl & & & S 4]

g Electrique E' Hybride Eg Hybride rechargeahle

E:] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

Kona Hybrid 141 Execuhve

Dans la continuité...

Le Kona sest entiérement renouvelé I'an dernier. Plus
longde 15 cm, il en profite pour accorder plus d espace
auxpassagersetaleursbagages (malgréunemodularité
basique). Léquipement ultra-complet de ce troisieme
niveau joue la carte de la modernité, mais on aurait
apprécié une qualité de finition plus soignée. Cette
version Hybrid reprend par ailleurs la motorisation
dela génération précédente, qui brille toujours par sa
sobriété (11/100km demoinsen moyennequele Renault
Captur E-Tech) etsadouceur,adéfaut de performances
ébouriffantes. Le comportement est a lavenant.

¢ Qualités
Modernité /habitabilité
Sobriété

@ Défauts

Agrément de conduite/confort
Finition quelconque

Avec ses phares ultm-finé intégrés
sur toute la largeur, le nouveau
Kona fait trés futuriste.

Pga

PRIX - PUISSANCE FISCALE 39500 €-5CV
€02 - ECOPASTILLE 106 g/km 0 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée 1580 cm?
Puissance 141 ch cumulés
Couple 256 Nm cumulés
ALIMENTATION Essence
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 215/55R 18
RESERVOIR 38 litres
COFFRE 495 dm?
POIDS 1500 kg
LxIxh (enm) 4,35x1,83x1,57
VITESSE MAXI 171 km/h
1000 m D. A. 324s
80 a120 km/h (en drive) 76s
CONSOMMATION MOYENNE 5,41/100 km

La finition N Line apporte un traitement
sportif dynamique a I'extérieur comme
a lintérieur avec ces liserés rouge.

PRIX - PUISSANCE FISCALE
02 - ECOPASTILLE
MOTEUR

40500 €-5CV
107 g/km 0 €
4 ¢yl en ligne + élec., 165

Cylindrée

1580 cm3
Puissance 93 ch a 5700 tr/mn (+ 44 ch élec,)

Couple 134 Nm a 4000 tr/mn (+ 170 Nm élec.)

ALIMENTATION Essence +
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses
PNEUS 215/55 R18
RESERVOIR 42 litres
COFFRE 495 dm?
POIDS 1484 kg
LxIxh(en m) 4,39x1,83x1,57
VITESSE MAXI 170 km/h
1000 m D. A. 328s
80a120 km/h (en d) NC
CONSOMMATION MOYENNE 5,71/100 km

D Les croites Pk & Kk 0



HYUNDAI

Kona Etlectric 217 ch Premium

[} o [} y L3
L'horizon s'eloigne
LaversionlapluspuissanteduKona Electricestassociée
aune grosse batterie de 65,4 kWh. De quoi repousser
la perspective de la panne séche au-dela des 400 km,
voire 475 km sur route selon nos mesures ! Un score
parmi les meilleurs... Dommage, la charge rapide
plafonnea 100kW; obligeanta patienter plusde40 mn
pour récupérer 80% de capacité. A bord, on apprécie
toujours autant la sensation d’espace et 'ambiance
futuriste, sans que celanuiseal ergonomie, tandis que
I’équipement est opulent ici. Reste que le tarif na rien
d’amical, méme avec bonus (acquis ici de justesse).

€ Qualités
Grande autonomie
Confort/équipement

@ Défauts

Tarif ambitieux
Charge rapide limitée a 100 kW

Avec sa batterie de 65,4 kiVh
utiles, le Kona de 217 ch dépasse
allégrement les 400 km d’autonomie.

! b » |
PRIX - PUISSANCE FISCALE 43250 €-4CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 2000 €
MOTEUR Electrique
Puissance 217¢ch
Couple” 255 Nm & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 215/60R 17
BATTERIE Lithium-ion 65,4 kWh
COFFRE 495+24 dm3
POIDS 1743kg
LxIxh(enm) 4,36x1,83x1,58
VITESSE MAXI 172 km/h
1000 m D. A. 290s
804120 km/h (en drive) 42s
TEMPS DE CHARGE 7h (11kW) 32h (secteur)
AUTONOMIE 420 km

D Les coiles Jll & & A K %

lonig 5 N 84 kWh 650 ch

. o
Derniers exemplaires
Alors que le reste de la gamme Ioniq 5 sappréte a étre
restylée, nousavonsputester cettetrésattendueversion
N enavant-premiére. Aumenu, une grosse batterie de
84 kWh, un moteur sur chaque essieu, une puissance
cumulée de 650 ch et un chassis trés retravaillé. En
échange d’'un confort tres ferme, la “N” vire quasiment
a plat et les deux moteurs vous catapultent de fagon
sidéranteenlignedroite. Enviragesserrés, pasdemiracle
en revanche : lengin manque d’agilité. Quant au prix
catalogue, trésélevé dansl'absolu, ilestamettreenregard
deséquivalentsthermiquespénalisésparunsupermalus.

€ Qualités

Design original
Confort/espace a bord

@ Défauts

Autonomie trop juste
Prix qui grimpe

w

Premiére représentante de la
gamme restylée de Ia loniq 5,
l'explosive version N annonce la
couleur ! Mais a quel prix...

PRIX - PUISSANCE FISCALE 78000 €-3CV
C02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 650 ch
Couple 770 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 275/35R 21
BATTERIE Lithium-ion 84 kWh
COFFRE 527+24 dm3
POIDS 2230kg
LxIxh (enm) 4,72%1,94x1,59
VITESSE MAXI 260 km/h
02100 km/h 3s4
TEMPS DE CHARGE 18 min (350 kW)
AUTONOMIE 448 km

“Données

=
= Les étoiles ﬂﬁf

Santa Fe 16 Plug-n HTRAC Execuiive 253

L'aventure en faiIIe

Le nouveau Santa Fe, au style résolument musclé,
enimpose et se démarque nettement du précédent...
auquelilempruntelaplateforme. Avec4,83 mdelong
et 12,2 m de diamétre de braquage, il nest pas facile
a manceuvrer. Mais dedans, cest la vie de chéteau:
confortroyal, habitabilité généreuse (saufau 3¢ rang),
équipement completetplanche debord moderne. Sur
la route, malgré son poids (plus de 2,1 t!), il offre un
agrémentélevéavec cetensemblehybriderechargeable
de 253 ch, et son agilité surprend. .. autant que son
prix! Consolation: pasdemalus, et une garantie 5ans.

€ Qualités
Confort élevé
Dotation riche

@ Défauts

Tarif exorbitant
Maniabilité

[ ry [

Eclair de génie ?

Avecsonpremier SUV 100%électrique, Jaguarsattaque
au Tesla Model X. Comme celui-ci, I'I-Pace dispose
duneforteréservede puissance (400 ch) etaffichedes
performances de tout premier ordre. On appréciera
pluslaligneracée quelafacture salée delabéte. Sinon,
Tauto présente bien et se montre plus agile que son
rival californien. Les batteries autorisent uneautono-
mie mesurée de 372 km. Suffisant a son lancement,
mais juste aujourd’hui. A bord, belle habitabilité et
présentation haut de gamme malgré le manque de
cachet. Etla concurrence est désormais trés affitée.

© Qualités
Comportement routier
Habitabilité

Ligne originale

@ Défauts

Tarif trés élevé

I-Pace FV400 R-Dynamic SE

Discret, le moteur hybride de
253 ch, a été revu pour répondre
aux normes en vigueur.

|
PRIX - PUISSANCE FISCALE
02 - ECOPASTILLE
MOTEUR
Cylindrée
[

66700 €-8CV

38g/km 0€

4 cyl. en ligne + élec., 16S
1598 cm3

160 25500 ttr/mn (+ 98 ch éiec.)

Couple 265 Nm a 1500 tr/mn (+ 304 Nm élec.)
ALIMENTATION  Essence + € +1turbo
TRANSMISSION Intégrale

Boite auto. 6 vitesses
PNEUS 255/45 R20
RESERVOIR 47 litres
COFFRE 621/225 (5/7 places) dm3
POIDS 2165 kg
LxIxh (enm) 4,83%x1,90x1,77
VITESSE MAXI 180 km/h
02100 km/h 9s3
CONSOMMATION MIXTE 1,71/100 km

“Données

i =
= Les étoiles ****i«

Le I-Pace présente bien et se montre
tout  fait agréable a conduire
gréce a de belles performances.

i

Ao
PRIX - PUISSANCE FISCALE 93100 €-13CV
C02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 400 ¢h
Couple 696 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 235/65R 18
BATTERIE lithium-ion 90 kWh
COFFRE 488 dm3
POIDS 2231kg
LxIxh(enm) 4,69x1,90x1,57
VITESSE MAXI 205 km/h
1000 m D. A. 254s
80 a 120 km/h (en drive) 32s
TEMPS DE CHARGE 45 min (rapide) 10h (wallbox)
AUTONOMIE 372km

Wirig A
= Les étoiles * % % Kk



Avenger 156 ch Electrique Summit

[} y L3 L] L]

L'Amerique voit petit

La fusion entre PSA et FCA devenant Stellantis com-
mencea porter ses fruits, tel ce nouveau SUV. Un petit
format au style avenant proposé ici avec un moteur
électrique commun a ses cousines techniques DS 3,
Peugeot e-2008 ou encore Fiat 600. On retrouve donc
156 chsousle pied droit, etunebatteriede 5 kWhutiles
sous le plancher. Le tout est bon pour une autonomie
moyennede330km. CAvengeraaussipourluiunebonne
bouilleetuneprésentationsympaal’intérieur, quiaide
afaireoublier quelques plastiques franchement moyens.
Etil est moins cher et mieux équipé que ses cousines...

€ Qualités
Tarif bien placé
Gabarit pratique en ville

@ Défauts

Détails de finition
Habitabilité derriere

L'Avenger récupére la technique de
cousines comme la DS3 électrique. Le
tout, dans un format ultra-compact.

Rgw
40500 €-4CV
0g/km - 2000 €

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C02 - BONUS ECOLOGIQUE :

MOTEUR Electri Y
Puissance 156 ch
Couple” 260 Nm & partir de 0 trimn

ALIMENTATION Electrique

TRANSMISSION Aux roues AV

Boite auto. a rapport unique

PNEUS 215/55R 18

BATTERIE Lithium-ion 54 kWh

COFFRE 312 dm3

POIDS 1570 kg

LxIxh (enm) 4,09%x1,78x1,53

VITESSE MAXI 150 km/h

1000 m D. A. 316s

804120 km/h (en drive) 5458

TEMPS DE CHARGE 5h45 (11 kW) 39h (secteur)

AUTONOMIE 330km

D Les coites Ml & & & S 4]

Renegade 4xe 190 PHEV Summﬂ

Jeep vertueuse

Jeepadoté son Renegade d une motorisation hybride
rechargeable réussie. Les performances sont plutot
bonnesbatteriechargée. Lorsque que cette derniéreest
vide (34km d’autonomie en 100% électrique mesurés),
le 1.3 Turbo adavantage tendance a faire entendre sa
voix. Mais pour éviter le malus, ¢a vautle coup ! Plus
lourd que ses concurrents, en raison de ses 4 roues
motrices, le Renegade4xeafficheaussiune meilleure
polyvalence par mauvaistemps. Grace aunrestylage
début 2024, son habitacle est plus & jour (grand
écran, nouveau systéme d’info-divertissement, etc.).

€ Qualités

Conversion a I'hybride réussie
Belle dotation de série

@ Défauts

Coffre moins logeable
Tarif élevé

En ville, 'agrément de cette version
hybride rechargeable est indéniable.
Et le gabarit reste compact.

45400 €-70V
399/km 0€

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C0z - ECOPASTILLE

MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
Couple 270 Nm (+ 250 Nm éiec.)
ALIMENTATION  Essence + & +1turbo
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 235/45R 19
RESERVOIR 37 litres
COFFRE 345 dm?
POIDS 1832 kg
LxIxh(enm) 4,24x1,81x1,70
VITESSE MAXI 174 km/h
1000 m D. A. 30,25
80 a 120 km/h (en drive) 51s
CONSOMMATION MOYENNE 7,911100 km

3 Lo coies X ok 5

g Electrique l%" Hybride Eg Hybride rechargeahle

E}] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

OSS 4xe 190 PHEV Altitude

Chere technologie

Alorsquele Compass 100% thermiquentest plus dispo-
nible, le haut de gamme est représenté par deux offres
hybridesrechargeables, dont cette définitionde 190 ch.
On dispose déja de la transmission intégrale de série,
unraffinement absent cheznombre de concurrentes.
Siles performancessontbonnes, 'autonomieen mode
électriquentestpasénormeetilseradifficiled amortirle
surcotitdelaversion par rapportauxversionshybrides
simples. En finition Altitude, 'équipement est assez
correct, avecla clim’ auto 2 zones, lesjantes alliage 177,
I'instrumentation numérique...

€ Qualités
Bonnes performances
Dotation intéressante

@ Défauts

Autonomie moyenne
Surcoiit important

Avec ses airs de Grand Cherokee, le
Compass restylé fait tourner les tétes.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 46950 €-7CV
02 - ECOPASTILLE 43g/km 0 €
MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
1332cmd
Puissar 190 ch cumulés
Couple 270 Nm + 250 Nm élec.
ALIMENTATION  Essence + € +1turbo
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 6 vitesses
PNEUS 235/45R19
RESERVOIR 36 litres
COFFRE 403 dm3**
POIDS 1935 kg
LxIxh (enm) 4,41x1,88x1,65
VITESSE MAXI 183 km/h
02100 km/h 759
CONSOMMATION MIXTE 1,91/100 km
“Données “*Mesure Labo Auto Plus

D Les cioiles Jll & &k

Wrangler 4xc PHEV 380 Sahara

Changement de cap

Pourquisesouvientdu rapportplaisir/prixexceptionnel
delaJeep Wrangler T] 4.0 dudébut desannées 2000, le
chocdoitétregrand. Sile Wrangler est fidéle au poste,
il est beaucoup plus grand, plus cossu, et surtout son
tarifsestenvolé. Les 27000 € de 'ancétre sont oubliés,
et ce sont désormais pas moins de 81700 € (!) qu’il
faudra débourser pour soffrir ce bijou de technologie
hybride. Forcément, avec 380 ch (batterie pleine), les
performances sont au top, alors que les capacités 4x4
sontconservées. Maisavecson Cxd’armoirenormande,
leWrangler neroulerapasplusde 38kmen électrique.

© Qualités
Reprises de sportive
Intérieur original et cossu

@ Défauts

Tarif démentiel
Autonomie en électrique

Le Jeep Wrangler a changé
de dimension en passant a
I'hybride rechargeable.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 81 700 € 16CV

C02 - ECOPASTILLE 79g/km 0€
MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
1995 cm?

sheeontl] 380 ch cumulés
Couple 637 Nm cumulés
ALIMENTATION  Essence + é +1turbo
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 8 vitesses

PNEUS 255/70R18
RESERVOIR 65 litres
COFFRE 504 dm?
POIDS 2348 kg
LxIxh(enm) 4,89x1,90x 1,84
VITESSE MAXI 180 km/h
1000 m D. A. 28,1s
80 a 120 km/h (en drive) 38s
CONSOMMATION MOYENNE 11,41/100 km

> Les oies 1 K ok %



SW 1.6 CDI Hybride Rechargeabe 141 Ache

La Ceed SW ne co;somme}]ue 5,6
1/100 km quand les batteries se vident
et que le 1.6 GDi prend le relais.

L'autre Ceed branchée

Dansla famille Ceed, seulsle SUV XCeed et le break

SWontdroital’hybriderechargeable. Composédun ~ © 28
b de105chetdunblocdlectriquedeq]  PRX-PUSSANCE FSGALE 39940 €-5CV
moteuressencede 10-> chetdunblocelectriquede 00, - ECOPASTILLE 29g/km 0€
ch,lensemble délivre 141 ch cumulés. Une puissance  moreur 4cyl.en ligne + élec., 165
raisonnable qui permet  la Kia d’afficher de bonnes i 1580 ¢m?
performances ainsi quun bel agrément de conduite. S ;g;
Capable de réaliser de belles distances en tout élec-  a menTATION |
trique,laCeed SW semontre doncassezsobre,méme  TRANSMISSION Aux roues AV
. . L1 . Boite auto. 6 vitesses
quandle 1.6 GDi fonctionne sans aide électrique. En  ayeps SSESRIG
revanche, avec les batteries logées dans le coffre, la  Reservom 37 litres
capacité de chargement apparait tout juste moyenne. ggIFDFSRE ‘:%553’:3
g
2+ A LxIxh(enm) 4,61x1,80x1,47
0 Qual lFes VITESSE MAXI 206 km/h
Consommation 1000m D.A. 3145
Performances 80 120 km/h (en drive) 655
Agrément de conduite CONSOMMATION MOYENNE 5,61/100 km
4
@ Défauts

Volume de coffre

D Les coites Jll & & Ak 4]

Niro 1.6 GDiHybrice Rechargeab\e 183 Prermum

Les montants arriére contrastés qhi
font la signature du Niro sont, hélas,
facturés en option a 400 €, et il faut
La p0|yV3 I ence en atOUt alors ajouter la peinture métal a 650 €.
Avecson essence de 105 et son bloc électrique de 84 ch, (L
leNiro PHEV affichelaconfortablepuissancede 183ch ! =
N s AN PRIX - PUISSANCE FISCALE 44240 €-5CV
cumulés. Maisniattendez pasdu coréen qu'il puissejouer ©02 - ECOPASTILLE 21 gkm 0€
lessportifs. Son trucalui, cest davantagela polyvalence MOTEUR

4 cyl. en ligne + élec., 16S

familiale. Alerte, rassurant, doux et confortable, le Kia 1580 oms
se révele, en outre, spacieux etaccueillant. Seul bémol, % 216853Ncmh ﬁﬁﬁﬂ:iﬁ
le volume de coffre trés moyen (364 dm3). Capablede  a_mentaTION Esseonel
parcourir prés de 50 km en tout électrique, et encore  TRANSMISSION Aux roues AV
sobre quand la mécanique thermique se réveille, le Bote auto.Bvitesses
bIe q : que thermique se reverlle, € pregs 22545 R 18
Nironestcertainementpasaussibonmarchéquespéré.  RESERVOR 37litres
Toutefois,a bord, lamontée en gamme st bien visible... CglFDFsRE i"; gr:ﬁ
g

2+ A LxIxh(enm) 4,42x1,83x1,55

0 Qu alltes_ VITESSE MAXI 193 km/h
Confort d’amortissement 1000mD. A, 30,25
Agrément de conduite 80 120 km/h (en drive) 585
CONSOMMATION MOYENNE 5,6 /100 km

Présentation/finition

@ Défauts

Tarifs en hausse

Niro 1.6 Hybride Premium 129 ch

Dans la continuité

Comme sur son petit cousin, le Hyundai Kona, la motorisation hybride simple du Kia Niro
perd 12 ch sur l'autel des normes de dépollution. La baisse de performances est cependant
imperceptible (0s8 de plus au 1000 m D. A.), tandis que la consommation moyenne stagne. Le
Niro reste par ailleurs un modele accueillant, tant par son habitabilité que son insonorisation
et sa douceur de conduite, 4 défaut de sa vivacité. On aimerait juste une ergonomie un peu Manque d’agilité
plus simple au niveau du grande écran central.

Présentation sobre et moderne pour
le Niro. L'ergonomie du systéme
multimédia est perfectible.
PRIX - PUISSANCE FISCALE 37390 €-5CV
CO2 - ECOPASTILLE 105 g/km 0 €
Hybridation MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
simple mais Sylindréel La80 o
it Puissance 93 ch a 5700 tr/mn (+ 44 ch élec.)
gz%ggi%?: ﬂgs Couple 134 Nm 4000 tr/mn (+ 170 Nm élec.)
les versions ALIMENTATION Essence + électri
TRANSMISSION Aux roues AV
It ECI]ar ge?b/es Boite auto. 6 vitesses
. et électriques. PNEUS 225/45R18
RESERVOIR 42litres
COFFRE 482 dm3
o, 2 POIDS 1457 kg
0 Qualités LxIxh(enm) 4,42x1,83x1,55
Prix/prestations VITESSE MAXI 174 km/h
Conduite douce Qatookmh _____ 10s8
, CONSOMMATION MIXTE 5,7 1/100 km
Q D efcuts “Données.
Ergonomie e
Y = Les étoiles m‘g * % K




Niro £V 648 kWh 204 ch Premium

Le Niro EV mise sur une batterie de 64,8 kWh et
un bloc de 204 ch. Avec une autonomie mesurée de
390 km, le rayon d’action est correct, sans plus. En
revanche, bravo a Kia qui a réussi a bien intégrer le
systéme, ce qui permet de proposer un coffre d'un
volume appréciable de 482 dm3 (+ 21 dm? pour un
bacal’avant). Aussi confortable, spacieux et plaisanta
menerquesescousinshybrides,ceNiro“apiles”yajoute
uneinsonorisation feutrée et debelles performances.
Dommage que le roulis ne soit pas plus maitrisé,
pénalisant ainsi le Kia c6té dynamisme de conduite.

€ Qualités
Confort
Performances
Volume de coffre

@ Défauts

Roulis important

Quand le confort prime

Sur une borne rapide (jusqu’a
72 kW maxi), les batteries du
Niro EV reprennent de 10
80% de capacité en 43 mn.

% P
PRIX - PUISSANCE FISCALE 48290 €-4CV
CO02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electri Y
Puissance 204 ch
Couple” 255 Nm & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 215/55R 17
BATTERIE Lithium-ion 64,8 KWh
COFFRE 482+21 dm3
POIDS 1712 kg
LxIxh (enm) 4,42x1,83x1,57
VITESSE MAXI 171 km/h
1000 m D. A. 291s
804120 km/h (en drive) 46s
TEMPS DE CHARGE 7h (11kW) 30h (secteur)
AUTONOMIE 390 km

D Les coites Jll & & A K e

Sportage .6 -GDi PHEV 252 GlHine Premium

y 3 r
Coreen prise
Kia est, avec Hyundai, 'une des marques les plus en
pointe en matiére d’électrification avec de nombreux
modeles bénéficiant d'une hybridation. Cest le cas du
Sportagequiexisteenmicro-hybride, enhybridesimple
et donc, ici, en hybride rechargeable. Animé par un
ensemblemécaniquede252 chcumulés,leSUV coréen
se montre alerte et véloce. Hélas, le poids des moteurs
plusceluidesbatteriesentraineunesurcharge pondérale
quipénaliselecomportement, pasvraimentdynamique.
Dommage carladirectionreste préciseetleroulis,assez
bien maitrisé. On se console avec sa sobriété en ville.

€ Qualités
Douceur de conduite
Consommation en ville
Direction

@ Défauts

Poids élevé

Pénalisé par le poids des moteurs et
des batteries, le Kia Sportage hybride
rechargeable n'est pas trés dynamique.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 53290 €-10CV
C0; - ECOPASTILLE 30g/km 0€
MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
i 1598 cm?

I 252

Couple 350
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 235/50R 19
RESERVOIR 42 litres
COFFRE 540 dm®
POIDS 1905 kg
LxIxh(enm) 4,52x1,87 x1,65
VITESSE MAXI NC
02100 km/h NC
CONSOMMATION MIXTE NC

“Données

3 Lo coies X ko 5

g Electrique E' Hybride Eg Hybride rechargeahle

E:] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

EV6 /74 kWh 4x4 325 GT-ine

Sportif de facade

Moins typé que la sportive version GT, cet EV6 ne
manquepourtantpasdechevauxavecunblocmoteursur
chaqueessieu pourune puissance combinée de 325 ch.
Lesperformancessont,logiquement, toniques. Toutefois,
enraisondesonpoidsélevéetdeson chéssisquimanque
de dynamisme, les sensations délivrées sont quelque
peudécevantes. Onseconsole heureusementavecune
habitabilité généreuse, uneautonomieappréciable (avec
des temps de recharge réduits grace ala compatibilité
sur les bornes rapides) et une présentation moderne.
Enfinle niveau d’équipement estala hauteur du tarif!

€ Qualités
Performances

Places AR
Présentation/dotation

@ Défauts

Amortissement ferme

Kia vient de présenter une El;b"
restylée surtout a I'avant et
bientdt dans nos essais.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 65490 € - 6 C\)

02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 325¢h
Couple 605 Nm & partir de 0 tr/imn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 235/55R 19
BATTERIE Lithium-ion 85,2 kWh
COFFRE 490+15 dm?
POIDS 2118 kg
LxIxh(enm) 4,70x1,89x 1,55
VITESSE MAXI 190 km/h
1000 m D. A. 26,1
80 a 120 km/h (en drive 34s
TEMPS DE CHARGE 39h (secteur) 9h (11KW)
AUTONOMIE 385 km

D Les cioiles Jll & &k ok

EV6 GT 774 KWh 4x4 585 ch

°

Le poids des watts !

FleurondelagammeEV6, laversion GT, fortede585¢h,
frappe fort. Avec un bloc électrique sur chaque essieu,
lacoréennedispose, naturellement, d unetransmission
intégralequipermetde canaliser facilementla puissance.
Confortableetperformant, cet EV6 ne peut toutefois se
soustraireauxloisdelaphysiqueetrestedonclourdetpas
siagilequespéré. Onse consoleavecun comportement
trésefficace, uneautonomieélevéeetsurtout, destemps
de recharge éclair (18 mn pour passer de 10 4 80% de
charge sur une borne de 239 kW). Un bon point aussi
pourlaprésentationgénérale, alafoissportiveetélégante.

© Qualités

Performances
Confort soigné
Présentation

@ Défauts
Manque d’agilité

Par rapport & un EV6 “standard”,
la version GT gagne des jantes de
21", des boucliers spécifiques et
méme des étriers de freins jaunes.

(n

74690 €-11CV

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 585.h
Couple 740 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 255/40R 21
BATTERIE Lithium-ion 77,4 KWh
COFFRE 490+15 dm3
POIDS 2189 kg
LxIxh(enm) 4,70x1,89x 1,55
VITESSE MAXI 260 km/h
1000 m D. A. 229s
80 a 120 km/h (en drive) 20s
TEMPS DE CHARGE 9h (11kW) 39h (secteur)
AUTONOMIE 350 km

o




Point trop n'en faut

Pour un pachyderme tel que 'EV9, 204 ch, voila qui
parait peu. Mais Cestsans compter son couple puissant
quiconféreal’EV9 des performances déja correctes,
quisaccordentbien ala philosophie de son chassis et
améliorent son autonomie. Plus confortable que son
petitfrére ’EV6 sans se désunir complétement dans
les virages, il a choisi exactement le bon compromis
pour un modeéle familial amené & transporter un
nombre important de voyageurs. Il propose en effet
unehabitabilitésanségale surlemarchéavecdelaplace
pourseptadultesauquel il ajouteun coffre substantiel.

€ Qualités
Habitabilité
Modularité

@ Défauts

Masse élevée
Détails de finition

Avec sa motorisation 204 ch, 'EV9
propulsion gagne 25 km d’autonomie
par rapport a la version GT.

P

r Rgy
PRIX - PUISSANCE FISCALE 78000 €-4CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 0€
MOTEUR Electrique
Puissance 204 ch
Couple” 350 Nim & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 255/60 R 19
BATTERIE Lithium-ion 100 kWh
COFFRE 600/760 dm3
POIDS 2490 kg
LxIxh (enm) 5,01x1,98x1,76
VITESSE MAXI 187 km/h
1000 m D. A. 31,9s
804120 km/h (en drive) 70s
TEMPS DE CHARGE 11h (11 kW)
AUTONOMIE 420 km

D Les coiles Jll & & A K %

EV9 385 ch GI-Ling 7 places

Plein de ressources

Avecplusde5mdelonget2,5tonnes, EV9estungéant
électrique. Derriéresongabaritse cache cependantune
modularitéetsurtoutunehabitabilitéhorsducommun:
ilpeutréellementaccueillirseptadultes confortablement
et conserve encore un vrai coffre. Il réserve d’autres
qualités insoupgonnées comme un confort étonnant
malgré ses jantes de 21 pouces et des performances
tres correctes. Méme son autonomie d’environ 400
km paraitacceptable, d autantqu'ilafficheuntempsde
recharge de 104 80% en 24 minutes grace a sa batterie
800V. Lepluscher desKiaaplusd'untour danssonsac.

€ Qualités
Habitabilité
Confort

@ Défauts

Masse
Pas de roues arriére directrices

Avec son gabarit XXL et son style
cubique spectaculaire, le nouveau
Kia EV9 ne passe pas inapergu.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 86000 €-9CV
C0; - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance St
Couple 700 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 285/45R 21
BATTERIE Lithium-ion 100 kWh
COFFRE 600+52 dm3
POIDS 2700 kg
LxIxh (enm) 5,02x1,98x1,78
VITESSE MAXI 204 km/h
1000 m D. A. 26/4s
80 a 120 km/h (en drive) 36s
TEMPS DE CHARGE 11h (11 kW)
AUTONOMIE 395km

3 Lo coies X ko 5

LAMBORGHINI

Drole d'hybride!

LaRevuelto est la premiere Lamborghini hybride
(rechargeable...), Sacrilege? Non, car la firmeau tau-
reau a conservé son V12 qui produit autant de
poussée que de musique! La petite batterie wautorise
que quelques kilométres en “zéro émission” (10 km
environ) : le reste du temps, les trois moteurs élec-
triques fortde 150 ch chacun viennentassister les 825
chdu V12 pour offrir des performances démentes,
mais aussi optimiser l'agilité (vectorisation du
couple). Une machine fascinante, et méme pas
intimidante. .. saufau moment de signerle cheque!

€ Qualités
Magie du V12
Performances/chassis

@ Défauts

Sensations direction
“Un peu” chere!

Coucou, me revoila!

Septansapréssonretraitde France, Lanciarevientavec
lanouvelle Ypsilon. Basée sur la plateforme des 208 et
Corsa, cettecitadineviselehautdegamme pourrivaliser
avec les Audi Al et Mini. Elle séduit par son design
travaillé, sa poupe évoquant la Stratos et son intérieur
austyleoriginal. Lergonomiesoignéeetleséquipements
modernescompensentunefinitionperfectible. Grécea
desvoiesélargies et desréglages spécifiques, son chassis
offreunetenuederoute optimisée. Toutefois, lemoteur
1.2 Hybrid de 100 ch manque de fluidité en ville, bien
quiil reste discret, sobre et volontaire.

© Qualités
Présentation
Tenue de route

@ Défauts
Tarif
Finition

Avec son V12, Ia Revuelto délivre
pas moins de 825 ch, mais en
cumulant les moteurs électriques,
elle atteint 1015 ch !

PRIX - PUISSANCE FISCALE
€0z - ECOPASTILLE

506808 € - NC
276 g/km + 60000 €

MOTEUR 12.cyl. enV, 48S
Cylindrée 6498 cm3
P ce 825 cha 9250 (+ 3x 150 ch élec.) tr/mn

f)ouple 725Nm a 6750 (150 + 2 x 350 Nm) tr/mn

ALIMENTATION Essence + é
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 8 vitesses
PNEUS 265/35 R20 - 345/30 R21
RESERVOIR 68 litres
COFFRE 140 dm3
POIDS 1772 kg
LxIxh (enm) 4,95%2,04x1,16
VITESSE MAXI 350 km/h
02100 km/h 2s5
CONSOMMATION MIXTE 11,21/100 km

“Données

= Les étoiles

Dommage que cette citadine ne
soit pas plus agile, méme si ses
voies. sont plus larges de 24 mm
que celles d’une Peugeot 208.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 27500 €-5CV
C02 - ECOPASTILLE 103 g/km 0 €
MOTEUR 3 cyl. en ligne + élec., 12S
Cylindre 1199 cm?
P 100 ch (+ 28 ch élec.)
Couple 205 Nm a 1750 tr/mn (+ 55 Nm élec.)
ALIMENTATION  Essence + é +1turbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 205/45 R17
RESERVOIR 44 litres
COFFRE 352 dm?
POIDS 1282 kg
LxIxh(enm) 4,08 x1,76 X 1,44
VITESSE MAXI 190 km/h
02100 km/h 9s3
CONSOMMATION MIXTE 4,61/100 km

“Données

Hirtn A
= Les étoiles * % W




LAND ROVER

Defender 110 P400e X-Dynamic HSE

Dans cette version, le Def’ peut
crapahuter (un peu) en électrique.

Crapahuter en silence...

Parsonstyletailléalaserpeetses capacités de franchis-
sement,ledernier Defender évoquesonaieul. Saufqu'il

PRIX - PUISSANCE FISCALE 90200 €-19CV

offreuneplateforme dernier cri,desdifférentielspilotés & zcopasTiiie 59gkm + 0
électroniquement et dessuspensions pneumatiques.  moTeuR 4.cyl. en ligne + élec., 165
Dequoilerendre polyvalent, confortable sur route (& i 1997 oms
défaut 'y étre agile) et a laise hors bitume. Mieux, {72 6‘:%4;':]‘ gm::::
il propose une motorisation hybride rechargeable, A MENTATION Essence + électrique + 1 turbo
exemptée de malus CO; et de malus au poids (de ~ TRANSMISSION Intégrale
. 4 > . 0 Boite auto. 8 vitesses
justesse, carhomologuéa 57 km d’autonomie 100%  srzgs SRS
électriqueenville). Aprésunetrentaine dekilométres  RESERVOR 90 itres
enélectrique, son4cylindresréclame 12,61/100km. ~ COFFRE 427 dm?
POIDS 2740 kg

%A LxIxh(enm) 5,02x 2,01 x1,97

0 Q_U 0 1_1tes VITESSE MAXI 191 km/h*
Style inimitable 1000mD. A. 28,0
Capacité de franchissement 80120 km/h (en drive) 485
CONSOMMATION MOYENNE 12,6100 km

Q DéfClUtS “Donnée

Autonomie électrique

Malus 3 Les ioies Mk A 5o

g Electrique E' Hybride Eg Hybride rechargeahle

E:] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

C10 Design 67 kWh 218 ch

Avec 4,74 m de long, le C10 joue
dans la cour des Tesla Model Y
(4,76 m) et Peugeot E-5008 (4,80 m).

Mais, il ne propose que 5 places.

Un prix canon

Gréceausoutiendeson partenaire Stellantis, Leapmo-

tor partconquérirle mondeavec ce second modele, le

PRIX - PUISSANCE FISCALE 37900€-7 C\)

C10.Un gand SUV familial (4,74 m) 100% .électrique 20, - ECOPASTILLE 0 gkm 0€
estfacturé 35900 €enhaut de gamme -s0it 15590 € MOTEUR _Electrique sy 3 aimant
de moins quun Peugeot E-5008 GT de 73 kWh! Puissance T
De plus, le chinois propose un habitacle spacieux, ~ -Coe__________320Nmapart de 0 tmn
. , N A ALIMENTATION Electrique
richement doté et confortable (mais a la finition  Transwission T AwrowsAR
perfectible). Fortde 218 ch, le moteur est performant. Boite auto. & rapport unique
Mais la batterie dg 67 kWh (utile), lente a rechmger gxﬂsm lelg: /375 mg
(seulement de 30 4 80% en 30 mn), offre moins de  CoFFRE 435 dmd
300 km d’autonomie sur autoroute a 130 km/h. POIDS 1980 kg
LxIxh(enm) 4,74x1,90x 1,68
14 VITESSE MAXI 170 km/h
0_ Q’U 0_].11'95 02100 km/h 7s5
Prix/équipement TEMPS DE CHARGE 30 mn (rapide 30 2 80%)
Agrément AUTONOMIE 420km
’, “*Données
@ Défauts
Image de marque .
Autonomie => Les étoiles [Nk  J % ¢

D'ici Ia fin de I'année, Leapmotor
devrait pouvoir s'appuyer sur une

taine de points de vente installé:
Puce électrique ch|n0|se O O st on Fas
Lechinois Leapmotor vientconcurrencerla DaciaSpring B
etlaRenault Twingo E-Tech avecsa citadine électrique

25990 € - NC

. . , PRIX - PUISSANCE FISCALE
3“03 aux faux airs de Smart Forfour. Dlsposant d'une 002 ECOPASTILLE Ok 0€
grosse” batterie de 41,3kWh, ellerevendique 279km  WoTEUR _ Electrique sy aaimant
dautonomieenville. Sadirectionlégéreetsonrayonde ~ Puissance g 109
braquageassez court (10,3 m)facilitentles manceuvres. ﬁ%ﬁn ATON = "M""g:;:i"/] 'L':
Elleoffreaussi u.nebell.evmblht.e et?r.lmveaude.conf.ort TRANSMISSION T Aurrowes AV
convenable maisaussi desbruits d airsetunedirection Boite auto. & rapport unique
un peu trop “collante” 4 allure élevée (limitée a 133 PNEUS L
P p ‘ N BATTERIE Liion 41,3 KWh
km/h). Danslesvirages, cela peut surprendre. Abord,  corFRe 230 dm’
Cest moderne, au niveau de la concurrence ! POIDS 1211kg
LxIxh (enm) 3,62x1,66x1,58
LIy VITESSE MAXI 130 km/h
0 _Quahtes 1000 mD. A. 3485
Equipement de confort 802 120 km/h (en d) 1165
Tarif et garantie TEMPS DE CHARGE 7h (7,4 kW) - 36 mn (80% 2 45 kW)
Autonomie correcte AUTONOMIE 229 km

@ Défauts

Comportement routier perfectible

3 Lo coies X ok 5

Cousin du Toyota Yaris Cross, le
LBX cultive un style bien a lui.

Petit mais cher

La politique des plateformes joue aussi 4 plein au sein

dugroupe Toyota etle petit LBX reprend celle du Yaris Xy
G SUV deluxebjenévidemment P PUSSANCE FSCALE 40300 €-5CV
T0SSpour proposerun Xeb R €0z - BONUS ECOLOGIQUE : 100g/km - 0€
hybride. Il reprend donc la motorisation hybride bien MOTEUR 3cyl. en ligne + dlec., 125
connue et ses qualités,  commencer par une consom- 1490 cm3
. . . 4 136 ch cumulés
matlonralsonnable.En'revanc)he,llnefautpasenesper?r o Ty
beaucoup de dynamisme d’autant que son chassis,  a mentaTION Essence
portésurlesous-virage, choisitle confort. Al'intérieur, ~ TRANSMISSION i ~ Auxroues AV
la finition rait de bon ni tle desi ttractif Boite auto. a variation continue
ition apparalt de bon niveau etle design atlra PNEUS 225/55 R 18
tandis quel'insonorisation serévéle soignée. Resteque  RESERVOIR 36 litres
leLBX se montre trés coliteux, surtoutavecles options. ggIFDFSRE ?"3%?':3
g
Sté LxIxhenm) 4,19x1,831,56
© Qualités VITESSE MAXI 161 km/h
Confort 1000m D.A. 3245
Insonorisation 80ai0kmhiendive  7ds
p CONSOMMATION MOYENNE 5,71/100 km
@ Défauts
Manque de dynamisme
Tarif élevé = Les étoiles [HIE Jr H J 77




UX 300e Executive

L'UX 300 e embarque une batterie de
72,8 klWh, qui ne lui permet pas de
faire plus de 313 km d’une traite.

Premier Lexus branché

Premier SUV électrique de Lexus, le UX 300¢ a subi

moins de modifications que son frére hybride sice
PRIX - PUISSANCE FISCALE

; . A 68400 €-4CV
Nestunevitesse de d}arge plusélevée meémesi ellereste o, “EcopasTiLE 0gkn 0€
médiocreavec60 min pour passerde0a80%decapa-  MoTELR _ Electrique sy aaimant
cité de batterie. Fort de 204 ch et d'une batterie de 72,8~ Puissance e 204CD
KkWh, lejaponais affiche de belles performancesetune ~ --2ué 360 e & part ge 0 /o

R L, . . L. 1 ALIMENTATION Electrique
autonon{ueW.LTP m?eressante.%&recﬂonpreaseet es  TRANSMISSION - ~ Aukroues AV
suspensions bien calibrées participentau bel agrément S Boite auto. & fﬂpzpzﬂ'} l(';';ll;z

L . . R 5/5
de, conc}ul)te, méme si, Pfirfms, le,tr'am avant peut étre  grreE Tiam-ion 72K
débordé. Chabitacle, tiréa quatreépingles,vousrappelle  corFre 367 dm3
quevousétesdansun modeéle premium. Letarifaussi! ~ POIDS 1840 kg
LxIxh (enm) 4,50%1,84x1,55
- VITESSE MAXI 160 km/h
o Qualites 0a100kmth 755
Performances TEMPS DE CHARGE _29h31 (secteur) 08h14 (6.6 kW)
Présentation/finition AUTONOMIE 448 km
7 “Données
@ Défauts

Vitesse de charge
Motricité sur le mouillé

D Les coiles Jll & & & e %

RZ 450e Executive

¥

: : ¥ Performant, dynamique et confortable,

ce RZ péche par une autonomie
D oit mieu X faire franchement décevante.
Lexusauramisletemps mais voicison premiermodele
100%électrique. Sauf quesesrivaux premiums (etalle-

a1 . s - PRIX-PUISSANCE FISCALE 76000 € - 10CV

marrld‘s) occupentdéjabienle terrain. Or, silejaponais o, “goppsriLLe Ogkm 0€
se révele convaincant en termes de performances,de  woreur Electrique (2 moteurs)
douceur de conduite et parvient & proposer unbon  Puissance J13.80
. . B . Couple 435 Nm a partir de 0 tr/mn
a)mprongs.erlltrec,i) ,Ilall'ns111eetconf0rt,’sapeutebgttene ALIMENTATION Electrique
etsonappétitélevéréduisentnettementlautonomie.On  Transwission Intégrale
attendaitbeaucoupmieuxpourceSUVarrivéaprésles ____ Boite auto. arapport unique
treset surtout trés cher maloréunebaissede  PVES 235/50 R 20 - 255/45 R 20
autres etsurtout encore trés cher malgréunebaissede  garrge Lithiam-ion 714 Kifh
prixsubstantielle. Passtir quela présentationmoderne  CoFFRE 522 dm3
etI’équipement ultra-complet suffisent & compenser. ~ POIDS 2175 kg
LxIxh (enm) 4,81x1,90x 1,64

LT VITESSE MAXI 160 km/h

O Q_uallte,s_ 02100km/h 553
Dotation de série TEMPS DE CHARGE 7h (11kW)
Agrément de conduite AUTONOMIE 404km

“Données

@ Défauts

Autonomie décevante

. ) Woln
Tarif => Les étoiles [i[t

Trident et foudre

Méme Maserati doitbien passer al’électrique... Clest
désormais chose faite, avec des versions a piles dela
GranTurismoetde ce SUV Grecale. Et mémesi cette
version Folgore est la plus chere de la gamme, avec
un tarif franchement osé, elle évite tout malus. Et
devient du coupla plus raisonnable, taxe comprise !
Mieux:avec 550 ch etun 04 100 km/h donné pour
4,1s, ce Grecale est ultra performant. Auvolant, il se
montre plus GT que vraiment sportif, faute au poids
desbatteries. Mais sonambiance uniqueest un sérieux
argument, surtout face au récent Macan électrique.

€ Qualités
Ambiance soignée
Performances canon
Pas de malus

@ Défauts

Tarif trés élevé

MX-30 R-E£V I\/I_akoto
&) ! ‘=

Le retour du rotatif

Le MX-30vousfaitdel'oeil maisla version électrique
st pas du tout adaptée a votre utilisation ? Sachez
queMazda équipe son petit SUV d’'une motorisation
hybriderechargeable trésatypique, le fameux moteur
rotatif. Cedernier entraineun générateur quialimente
la batterie de 17,8 kWh ou directement le moteur
électrique de 170 ch. A I'usage, ce MX-30 offre une
autonomieraisonnable de 80 km et fait preuve d’une
belledouceur d utilisation. Hélas, déslors quele moteur
rotatif entre en action, il faut composer avec une
sonorité désagréable et des performancestréslégeres.

© Qualités
Autonomie électrique
Originalité mécanique
@ Défauts

Moteur bruyant
Conso batterie vide

Avec sa batterie, le Grecale Folgore
approche les 2,5 tonnes... Et n'est
du coup pas vraiment sportif. Mais
il a du charme a revendre !

PRIX - PUISSANCE FISCALE 111350 €-NC
02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 550 ch
Couple 820 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 255/50R 19
BATTERIE Lithium-ion 105 kWh
COFFRE 535 dm®
POIDS 2480 kg
LxIxh(enm) 4,87 x1,95x 1,66
VITESSE MAXI 220 km/h
02100 km/h 4s1
TEMPS DE CHARGE 30 mn (rapide)
AUTONOMIE 500 km

“Données

= Les étoiles

Lorsque le moteur rotatif
entre en action, la conso peut
rapidement grimper au dela des
10 1/100 km sur autoroute...

PRIX - PUISSANCE FISCALE 41350 €-4CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 21g/km - 0€
MOTEUR Rotatif (1 rotor), S
Cylindré 830 cm3
P 170 ch a nc tr/mn
Couple 260 Nm a nc tr/mn
ALIMENTATION Essence + é
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 215/55R 18
RESERVOIR 50 litres
COFFRE 338 dm3**
POIDS 1853 kg
LxIxh(enm) 4,40x1,80 X 1,56
VITESSE MAXI 140 km/h
02100 km/h 9s1
CONSOMMATION MIXTE 11/100 km
*Données **Mesure Labo Auto Plus

Hirtn
= Les étoiles % K K e v




Lhabitabilité peu convaincante
et la faible autonomie limitent
l'usage du MX-30.

Prise de risqu

Mazda intégre le marché des véhicules 100% élec-

triques avec un tres original SUV compact doté de -
tes ; taooniste. Lonede4 40 mde TR PUSSANCE FISCALE 36850 € -6 CV
portesaouvertureantagoniste. Longde 440mde Gy, Foopasmite 0k 0€
long, le MX-30 dispose d’'un moteur électrique de  MoTELR _ Electrique sy aaimant
107 kW (143 ch). Une puissance suffisante pourle  Puissance 5 145 ¢ch
s 1. A o . I3 i
quotidien. Probléme:il estalimenté par unemodeste —H& e 21 hima a”"é'::;:i’; =
batterie 35,5 kWh. En utilisation mixte, n’espérez TRANSMISSION T AwrouesAV
pas effectuer plus de 200 km (214 km en ville). S Boite auto. 2 fﬂPZPfT} "“;1111;
X - 5/55
Acc'eptable pour ceux quiroulent en agglqmFrathn SATTERE Tivum-ion 355 Kih
mais pas pour lesautres...Elle est désormais épaulée  GorFRe 338 dm3
par une version hybride rechargeable (170 ch). POIDS 1666 kg
LxIxh (enm) 4,40x1,80x 1,56
- VITESSE MAXI 145 km/h
o Q_uahteg 1000mD.A. 3285
Dotation compleéte 80 120 km/h (en drive) 70s
Plaisir au volant TEMPS DE CHARGE 14h (secteur) 5h30 (7,4 kW)
P AUTONOMIE 197 km
@ Défauts
Autonomie .
Habitabilité =) Les étoiles [i‘[‘f % % % dr o

CX=60 25L &-SkyActiv PHEV 327 ch Prime-Line

Le poids élevé influe sur le
comportement et la dureté des
suspensions pénalise le confort,

La vitesse supérieure

Apres arrivée du MX-30, son premier modéle 100 %
électrique, Mazdasengouffresurlemarchédeshybrides

50650 € - 10 CV

PRIX - PUISSANCE FISCALE
rechargc.:ables avecun SUV hautde gamme, le CX-60. oo ~zeopasTiiie Bokm 0€
Ce dermersecaractensepar sonlongcapotet ses4,75m  MOTEUR 4cyl. en ligne + élec,, 165
i 2488 cm3

delong. Demblée on est séduit parla trésbelle planche

debord, dontla qualité de fabrication n'ariena enviera Couplé['l‘ 5%7"‘:::2% :m:
certainspremiumallemands. Enprime,ondisposedune  aimentaTion Essence
habitabilité plutot sympa. Sousle capot,un2.5essence  TRANSMISSION Intégrale
o 1 . . .. Boite auto. 8 vitesses
estassociéaun moteur électrique. Puissancecombinée:  gyegs FEEOR0
327 ch. Gréicealabatterie, lautonomieélectriqueatteint  RESERVOIR 50 litres
selon nos estimations, prés de 50 kilométres. Egr;SRE 524101:":3
g

LRy LxIxh(enm) 4,75x1,89x 1,68

0 Q U ahtes} - VITESSE MAXI 200 km/h*
Qualité de fabrication 1000 m D. A. 271s
Mécanique hybride réussie 80120 km/h (en drive) 405
CONSOMMATION MOYENNE 8,31100 km

Habitabilité convenable

@ Défauts

Confort peu convaincant

*Donnée

3 Lo coies X ok 5

Classe A Berline 250 e AMG Line

Autonomie record

Comme pour sacompacte, Mercedeséquipela Classe
A Berline d’une version hybride rechargeable, plus
chére mais tres agréable a I'usage. L'intérét ? Son
autonomie électrique bat des records : 60 km sur
route et plus de 50 km en ville en moyenne, mesurés
parnossoins! D'autant plus queles performances et
Tagrément de conduite sontbons malgré un freinage
assezinégal. Ajoutezlamalle de cette version pouvant
accueillir plus de bagages et vous obtenez une excel-
lente proposition a l'achat. Reste que le prix de cette
version AMG Line dépasse la barre des 50000 €...

€ Qualités
Autonomie électrique
Performances

Coffre plus grand

@ Défauts

Prix

La Classe A Berline est identique a la
Classe A. Elle en reprend logiquement
le dernier coup de bistouri.

PRIX - PUISSANCE FISCALE

02 - ECOPASTILLE 20g/km 0€
4 cyl. en ligne + élec., 16S

1332cmd

Puissar 218
Couple 450
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 8 vitesses

PNEUS 225/45R 18
RESERVOIR 35 litres
COFFRE 390 dm?
POIDS 1714 kg
LxIxh (enm) 4,55x1,80 x 1,46
VITESSE MAXI 240 km/h*
1000 m D. A. 217s
80 a 120 km/h (en drive) 46s
CONSOMMATION MOYENNE 6,61/100 km

“Donnée

r
= Les étoiles

gk X X k|

Classe B 250 ¢ AMG Line

Hybride en famille

Siles motorisations thermiques sont toujours au cata-
logue, Mercedes miseaussi sur la technologie hybride
rechargeableavecle Classe B. Commela Classe A dont
ildérive,lemonospace reprendle récentrestylage, avec
unnouveauregard etunintérieur plus technologique.
La finition est a la hauteur du tarif corsé. La batterie
gagneen capacité, etannonce désormaisun minimum
de 72 km d’autonomie. Une belle performance, qui
sassociea unerecharge rapide. Maiselle réduitencore
levolume d'un coffre déja petit. La puissance moteur
nebougepasavecun totalde 218 chen modehybride.

© Qualités

Autonomie électrique
Ambiance intérieure

@ Défauts

Modularité limitée
Coffre riquiqui

Le Classe B bénéficie lui aussi
des liftings apportés a la gamme
des compactes de la marque.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 53650 €-9CV
€02 - ECOPASTILLE 21g/km 0€
4cyl. en ligne + élec., 165

1332 cm?

218 ch cumulés

Couple 450 Nm cumuiés
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Aux roues AV

Boite auto. 8 vitesses
PNEUS 225/45 R18
RESERVOIR 35 litres
COFFRE 405 dm®
POIDS 1750 kg
LxIxh (en m) 4,42%1,80%1,55
VITESSE MAXI 223km/h
02100 km/h 786
CONSOMMATION MIXTE 0,91/100 km

“Données

v
= Les étoiles MM

g Kk kS




Classe C 300 e AMG Lme

La Classe C régale quand il faut avaler
des kilométres. Mais son poids pénalise
Record électrique son agité
Lanouvelle Classe C senrichit d une nouvelle version ;
hybriderechargeable. Etellefaitfigure deréférence, avec PR - PUISSANCE FISGALE e S
uneautonomierecorddeplus de 100kmqueluipermet  gp=zrooirie 2ok 06
sagrosse batterie. Et malgré son poids, quientacheun  woreur

4 cyl. en ligne + élec., 16S

peule dynamisme général, elle ne fait pas exploser les 1993¢m?
consommationsdumoteurlorsquelabatterieestvide: (R i
le labo Auto Plus a mesuré une moyenne de 81/100  a_menTation EssencelEEl
km. Correctpourunhybriderechargeable. Cependant,  TRANSMISSION Aux roues AR

Boite auto. 9 vitesses

le volume dela pile sacrifieespace disponible dansla  ayegs S5 R18 - 55A0R TG

soute (376 dm? contre 503 dm? sur les thermiques).  ReSERVOR 50 litres
Enfin, le confort de suspension reste excellent. COFFRE 376 dm3
POIDS 2075kg

%A LxIxh(enm) 476x1,82x 1,44

0 Qu 0_1 ltes - VITESSE MAXI 245 km/h*
Autonomie électrique 1000mD. A, 2635
Ambiance luxueuse 80120 km/h (en drive) 38s
CONSOMMATION MOYENNE 8,01/100 km

Q DéfClUtS *Donnée.
Coffre réduit
D Les éioiles Mk & k k¢

Détails de finition

CIa_sse E 8 e AMG Line

Une batterie de 19,5 kWh, ¢a prend de
la place. Et c’est le coffre qui en patit.

Perfectlonnement V|5|bIe

La Classe E reste un modele crucial pour la marque a
I’Etoile. A chaquerenouvellement, Mercedesmetdoncles

itsplatsdans s - PRIX - PUISSANCE FISCALE 78500 €- 11 CV
petitsplatsdanslesgrands pour quesaroutiereconserve gy, “gonys EcoLoaiauE 12g/km - 0€
sonleadership. Sur ce nouvel opus, laccentaété missur ~ woteur 4 eyl enligne + dlec,, 168
lamultiplication deséquipementshigh-tech, permettant i 1999 cm3
dassurer la sécurité et le bien-étre des occupants, la B é'-" 2;3
fabrication hyper soignée et le confort au dessus dela  a_entaTION Essence + 00
mélée. Pourétredanslairdutemps,ontrouveplusieurs  TRANSMISSION Auxoues AR

Boite auto. 9 vitesses

versions hybrides rechargeables, dont cette “petite” 300 gyegs BER10=25A0RT

edontles 313 chsontdéja plus que suffisantsetquipeut  RESERVOIR 50 litres

parcourir jusqua 100 km en “zéro émission”. COFFRE LT

POIDS 2210kg

& Lxlxhenm) 495 x1,88x 1,47

© Qualités — VITESSE MAXI 236 km/h

Confort en toutes situations 02100 km/h 654

Autonomie électrique CONSOMMATION MIXTE 051100 km
Soin du détail remarquable :Donres

@ Défauts

Zéro sensations de conduite

i

3 Lo coies Xk 5

EQE 350+ Flectric Art

Le coup de crayon de I'EQE,
sans extravagance, se veut
L a petit e soeur avant tout aérodynamique.
Avec 8 modeéles, Mercedes compte 'une des offres
électriques les plus larges du marché. Seule berline,

PRIX - PUISSANCE FISCALE 81400€-8 C\)

avec EQS, de cette grande famille, )l.EQE emprunte o zeopasTiLLE 0g/kn 0€
asasceur la plateforme EVA2 pour simposer dansce ~ moreur Electrique sy
segment, dominé par la Tesla Model S. Mais TEQE ~ Puissance ; 292¢ch
comptesursaprésentation etsafinitionpourprendrele  ~CouB 585 Nim  part 6 0 tion
R , ALIMENTATION Electrique
large. Onyretrouvemémelelargeécran Hyperscreen,  Tpanswission T AwrowsAR
dontneprofitecependant pascettefinition Electric Art. Boite auto. & rapport unique
PNEUS 255/35 R 21 - 285/30 R 21

MaisTessentiel estla pour voyager facilement,comme  grree Tithium-ion 89 KWh

lexcellentplanificateur detrajet. Lemoteurarrierede292  corrre 449 dm’
chestsuffisant, mémesile poids muselelessensations. ~ POIDS 2400kg
LxIxh (enm) 4,95x1,91x 1,51
LYy VITESSE MAXI 210 km/h
0 QUG_llteS 1000 m D.A. 274
Autonomie correcte 80 120 km/h (en drive) 42s
Confort TEMPS DE CHARGE 9h30 (11kW) 78h (secteur)
. AUTONOMIE 420km
@ Défauts

Prix élevé r

Habitabilité / coffre = Les étoiles M kv e Yo

GLA 250 e AMG Line

Il séduit avant tout par ses
accélérations et sa frugalité.

Hybridation coiiteuse

Lenouveau GLA propose,comme toussesconcurrents,
uneversion hybride rechargeable. Equipé dubloc 1.3
développé avec Renault et d’'un moteur électrique

PRIX - PUISSANCE FISCALE 58450 €-8CV

avec ke ! I C0p - ECOPASTILLE 24g/km 0€

coupleu; il jouit d'un bon agrément de conduite au MOTEUR 4 cyl. en ligne + dlec,, 168
quotidien sans négliger le confort. D'autant que ce 1332cm3
GLA250eboit peu, mémelorsquelabatterieestvide & o 42]3;':
avecmoinsde81/100kmenmoyenne. Enrevanche,il AU mMENTATION Essence + électrique + 1 turbo
perdduvolumede coffreetseretrouveajouerdansla  TRANSMISSION ~ Auxroues AV
téoorieinfri urtout Toptiondelab e Boite auto. 8 vitesses
catégorieinférieure, surtoutqueloptiondelabanquette gy T
coulissante nest pas disponible. Reste son habitacle  ReservoIR 351tres
moderne qui contrebalance un prix de vente élevé. ~ COFFRE 370 dm’
POIDS 1830 kg

Sté LxIxhenm) 441 x1,84x1,62

O Q_u 0_1 ites VITESSE MAXI 220 km/h*
Motorisation 1000m D.A. 2835
Qualité de finition 80ai0kmhendive)  48s
CONSOMMATION MOYENNE 7717100 km

Q DéfOUtS “Donnée
Coffre réduit o
K X 5t

Pas de banquette coulissante



Niche fiscale

Capable de parcourir 85 km sans bruler la moindre
goutte de sans-plomb, ce GLC hybride rechargeable
fait référence dans sa catégorie. En revanche, malgré
la puissance élevée, ne vous attendez pas a des per-
formances de sportif. A cause de sa batterie XXL, il
atteint, en effet, les 2,4 tonnes a vide. Et lorsque sa
batterie lest elle aussi, vide, son appétit atteint les 10
1/100 km. Bien que son tarif atteigne des sommets, il
nest,aufinal, passicotiteuxcaril échappeau malus qui
frappe sesfréres diesels. Etson confortest supérieura
cesderniers, samécanique se faisant quasi inaudible.

€ Qualités
Autonomie électrique
Pas de malus en 2024

@ Défauts

e 72

La trappe sur l'aile arriére gauche
trahit la présence d’une mécanique
hybride rechargeable sous le capot.

e
PRIX - PUISSANCE FISCALE 77450 €-11CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 12g/km - 0€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
indré 1999 cm3
F e 313 ch cumulés
Couple 550 Nm cumulés
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 9 vitesses
PNEUS 255/45 R 20 - 285/40 R 20
RESERVOIR 49 litres
COFFRE 385 dm?
POIDS 2400 kg
LxIxh (en m) 4,72%1,89x 1,64
VITESSE MAXI 217 km/h*
1000 m D. A. 278s
80 a 120 km/h (en drive) 46s
CONSOMMATION MOYENNE 9,81/100 km

“Donnée.

Poids déraisonnable
Conso. batterie vide

D Les coiles Jll & & A K e

g Electrique E' Hybride Eg Hybride rechargeahle

E:] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

GLC Coupé 300 e 4Matic AMG Line

Crise du logement

Pour environ 4000 € de moins que le 400 e, le 300
e en reprend les qualités en matiére d’autonomie,
de qualité de fabrication, de confort et méme de
performances. En effet, malgré un poids a vide de
2 360 kg, les accélérations sont franches en toutes
circonstances. Sil’écologie sort grande gagnante de
cette conversion, principalement parce que ce GLC
peut rouler environ 100 km sans avoir besoin dela
moindregoutte de sans-plomb, elleimpose quelques
sacrifices. Le coffre perd ainsi presque 150 dm?3 &
causedel'installation delabatterie sous son plancher.

¢ Qualités
Performances
Autonomie électrique
Confort

@ Défauts

Volume de coffre

Cette motorisation devrait étre I'une
des plus vendues dans notre pays.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 82950 €-11CV
€0z - BONUS ECOLOGIQUE : 11g/km -0€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée 1999 cm3
Puissance 313
Couple 550
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 9 vitesses
PNEUS 235/60 R 18 - 255/55 R 18
RESERVOIR 49 litres
COFFRE 395 dm3**
POIDS 2360 kg
LxIxh (enm) 4,77x1,89 x 1,61
VITESSE MAXI 220 km/h
02100 km/h 6s7
CONSOMMATION MIXTE 0,51/100 km
*Données “*Mesure Labo Auto Plus

D Les cioiles Jll A &k k

GLC 63 S E Performance 4Matic+ 680 ch

L'intérieur différe peu de celui
des autres GLC, a quelques
liserés colorés pres.

La calandre PRIX - PUISSANCE FISCALE 139400 € - 37 OV
Panamericana CO02 - ECOPASTILLE 170 g/km + 8770 €
renseigne sur la MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 168
version “AMG” Cy!indrée 1991'cm3
mais le reste de Puissance 476 ch (+ 204 ch élec.)
la présentation Louple 1020 W
différe pe ALIMENTATION  Essence + € +1turbo
Hiere peu TRANSMISSION Intégrale
d'une finition Boite auto. 9 vitesses
AMG Line. PNEUS 265/45 R20 - 295/40 R20
U . N f RESERVOIR 65 ltres
sine a perrormances e Mar
0Lz POIDS 2310kg
Lesmodeéles ultra-sportifs disparaissent sous le poids des super malus CO», mais Mercedes résiste avec 0 QUFl_l 1tes LxIxh(enm) 475x1,92x 1,64
3 . . . [ . . Perfs délirantes VITESSE MAXI 275 km/h
son GLC AMG. Exitle V8, remplacé par un 4-cylindres de 476 ch, épaulé par un moteur électrique Supermalus évité 02100 km/n 5
de 204 ch et une batterie de 4,8 kWh. Hybride rechargeable, il n'offre que 12 km d’autonomie élec- P , CONSOMMATION MIXTE 751100 km
trique, mais en mode hybride, la puissance déferle a chaque accélération. Sile malus CO; estlimité a @ Défauts Zonnées
. 1 P h B . . . ¥ 3
8770€,le poids (2,3 t) porte la pénalité totale 220 100 €. Heureusement, l'antiroulis actif et les quatre Z erte d zg’ ément
roues directrices affiitent lagilité. Reste la nostalgie du V8, d'autant que le prix grimpe de 30000€... ~ "7ausse de prix Pl Los coiles E % % ¥ Y 7o




EQE SU_V 350+ 4Matic AMG Line

o

Le 4Matic pénalisant |

Tout comme ’EQS, 'EQE se décline désormais en
SUV. Dlentrée de jeu, ce nouveau venu propose pas
moins de 4 motorisations. Et celle essayée ici n'est
sansdoute pasla plusintéressante, saufa avoir impé-
rativement besoin des 4 roues motrices. En effet, sa
petitesoeur 350+ afficheleméme niveau de puissance
mais son autonomie est notablement supérieure
grice aune batterie de plus grande capacité. CEQE
SUV savére toutefois globalement réussi. Malgré son
poids, il est plutdt efficient et ses suspensions font
presque oublier que ses roues touchent le bitume.

€ Qualités
Consommation
Confort pullman

@ Défauts
Autonomie moyenne
Poids

o y [ ryreqr

Doigté d'éléphant
LéquivalentSUV delaberline EQS oublietoute notion
desobriété: 5,13 m delong, 2,7 tonnes dont 700 kg de
batterie, prix haut perché, ... Ce grand SUV joue les
superlatifs, mémeaveccette version d entrée degamme
450 4Matic. Les 360 ch ne sont pas de trop pour faire
oublierle poids, toutcommeles rouesarriéredirectrices,
de série, qui le rendent aussi maniable quune Classe
A'Abord, il faudra mettre la main a la poche pour
les options : 2600 € pour les sept places, ... Ce SUV
est une invitation au voyage, que permettent les 500
km d’autonomie de sa batterie selon nos mesures.

€ Qualités
Habitabilité / confort
Equipement

@ Défauts

Sensations au freinage
Prix trés élevé

0

Pour soffrir un EQE SUV semblable
a celui photographié ici, il faudra
ajouter plusieurs milliers d’euros

d’options a la facture de base.

)

L P
PRIX - PUISSANCE FISCALE 98650 €-10CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 292¢ch
Couple” 765 Nm & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 265/40 R 21
BATTERIE Lithium-ion 90 kWh
COFFRE 560 dm?3
POIDS 2648 kg
LxIxh(enm) 4,87x1,94x1,69
VITESSE MAXI 210 km/h
1000 m D. A. 279s
804120 km/h (en drive) 46s
TEMPS DE CHARGE 9h15 (11 kW) 72h (secteur)
AUTONOMIE 405 km

D Les coites Jll k& & e %

150300 €- 10 CV

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique sy
Puissance 333ch
Couple 568 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 265/40R 21
BATTERIE Lithium-ion 108 kWh
COFFRE 617 dm3
POIDS 2535Kkg
LxIxh (enm) 5,22%1,93x1,52
VITESSE MAXI 210 km/h
1000mD. A. 269s
80 a 120 km/h (en drive) 38s
TEMPS DE CHARGE 10h30 (11kW) 90h (secteur)
AUTONOMIE 525 km

3 Lo coies X o o 5

MG passe a l'attaque

Enlangantsaberline compacte électrique, la MG4,
MG napas faitles choses a moitié. Comme pour le
reste dela gamme, son point fort principal est son
prix d’appel: 29990 €, voir 24990 € avec le rabais
MG. Malgréla perte récente du bonus écologique,
Cestbien moins cher que toutes ses concurrentes!
Un uppercut coté tarifs quine vous laisse pas pour
autant avec une auto dégarnie. Lautonomie est
correcte avec la petite batterie de 51 kWh, et la
MG+ est plaisante a mener. Attention cependant
a quelques lacunes d’équipement et de finition.

€ Qualités

Tarif serré
Comportement plaisant
Autonomie correcte

@ Défauts

Finition moyenne

MG 4 XPower 435 ch

Une vraie bombe !

Habitué des productions low-cost, MG frappe la ot
on ne l'attendait pas : du c6té des sportives | La MG
4 XPower est une version tonitruante de sa compacte
électrique, forte de 435 ch ! De quoi assurer des per-
formances folles, le tout  un tarif toujours inférieur a
celui de compactes électriques traditionnelles. Et pour
épauler sesaccélérations de dragster, le comportement
estréjouissant,aidé parles quatre rouesmotrices, méme
si les versions propulsions sont un peu plus joueuses.
Certes,lautonomiedescendunpeu, maisquilestdifticile
de ne pas se laisser tenter par ses sensations fortes...

© Qualités
Performances folles
Tarif toujours attractif
Comportement plaisant

@ Défauts

Autonomie en baisse

MG propose actuellement un
rabais de 5000 € pour compenser
la perte du bonus écologique.

| g4
PRIX - PUISSANCE FISCALE 29990 €-4CV
02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electri Y
Puissance 170¢ch
Couple 250 Nm & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 205/60R 16
BATTERIE Lithium-ion 51 kWh
COFFRE 350 dm?
POIDS 1645kg
LxIxh (enm) 4,29x1,84x1,51
VITESSE MAXI 167 km/h
1000 m D. A. 303s
80 a 120 km/h (en drive 538
TEMPS DE CHARGE 9h (7,4 kW)
AUTONOMIE 280 km

D Les cioiles JHll & &k Sk

La XPower se reconnait a ses étriers
oranges. MG baisse son prix de
5000 € actuellement soit 35490 € !

PRIX - PUISSANCE FISCALE

C02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 435¢h
Couple 600 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 235/45R 18
BATTERIE Lithium-ion 64 kWh
COFFRE 335dm?
POIDS 1836 kg
LxIxh(enm) 4,29x1,84x1,52
VITESSE MAXI 200 km/h
1000 m D. A. 240s
80 a 120 km/h (en drive) 24s
TEMPS DE CHARGE 7h (11 kW) 34h (secteur)
AUTONOMIE 310km

> Les oies [k Kk %



ZS 15 Hybrid+ Luxury 197 ch

L'heure de I'émancipation

Lenouveau MG ZShybride développe 197 ch et combine un moteur électrique de 136 chalimenté par une
batterie de 1,83 kWh et un moteur essence 1.5 de 102 ch, souvent utilisé comme générateur. La conduite
rappellecelledunvéhiculeélectrique, aveclemoteur thermique prenantlerelaisau-dela de80 km/h oulors
desfortesaccélérations. Les performances conviennentau quotidien, avec une conso moyenne de6,51/100
km. Le comportement routier est rassurant maisle ZS est un peu lourd dansles virages, et 'amortissement
manque de souplesse. Chabitacle est solide mais offre une finition moyenne et peu daspects pratiques.

g Electrique E' Hybride Eg Hybride rechargeahle

E}] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

Gréce aux
nombreuses
phases de
roulage en tout
électrique, le
ZS Hybrid+, fort
de ses 197 ch,
se contente

de seulement
5,7 1/100 km
sur la route.

€ Qualités

Tarif/garantie 7 ans
Performances/conso

@ Défauts

Suspensions trépidantes
Finition - Aides intrusives

Le siége conducteur a réglage
électrique (de série sur Luxury) permet
d'ajuster aisément et avec précision

sa position de conduite.
g9
PRIX - PUISSANCE FISCALE 26990 €-5CV
C0; - ECOPASTILLE 115g/km 0€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée 1498 cm3
Puissance 102 ch 26000 tr/mn + 136 ch élec.
Couple 128 Nm a 4500 tr/mn + 250 Nm
ALIMENTATION Essence + é
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 3 vitesses
PNEUS 215/50 R18
RESERVOIR A litres
COFFRE 432 dm?
POIDS 1430 kg
LxIxh (en m) 4,43x1,82x1,64
VITESSE MAXI 168 km/h
1000 m D. A. 297s
802120 km/h (end) 66s
CONSOMMATION MOYENNE 6,51/100 km

-

D Les cioiles Jll &k ki

Cyberster 4\/D 77 kWh 510 ch

2 o s s
[} o y o
Courant d'air électrique
Linédit Cyberster, roadster électrique de plus de 4,50 m et prés de 2 tonnes ne vas pas passer inapercu.
Dommage quil décoive avecun chassis qui paraitun peu inerte en virage, une direction peu communi-
cative etunamortissement perfectible. Les performances sontimpressionnantes, la motricité solide, et
laconduite cheveux auvent se fait dansle calme jusqu’a 90 km/h. Lergonomie est particuliére, répartie

sur quatre écrans, mais la finition de haut niveau peut évoquer des cabriolets allemands. Bien équipé
desérie et doté d’ uneautonomie correcte, le Cyberster affiche un tarif raisonnable pour ses prestations.

Le look du
Cyberster
s'attire
beaucoup de
sympathie,
gréce a des
proportions
évocatrices.
Pas de coffre
sous le grand
capot avant,
dommage!

€ Qualités

Performances
Niveau de finition

@ Détauts

Conduite peu ludique

Position de conduite - Ergonomie

y

La poignée de maintien cache au
passager la vue de I'écran central, et
du réglage de sa zone de climatisation.
La finition est quasi exemplaire.

Rgv

PRIX - PUISSANCE FISCALE 67990 €-20CV
C0; - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 510ch
Couple 725 Nm a partir de 0 tr/mn

ALIMENTATION Electri
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 245/40 R20-275/35 R20
BATTERIE Li-ion NMC 77 kWh
COFFRE 230 dm?®
POIDS 2000 kg
LxIxh (en m) 4,54x1,91x1,33
VITESSE MAXI 212 km/h
1000 m D. A. 231s
80a120 km/h (en d) 21s
TEMPS DE CHARGE 36h (secteur) - 28mn (rapide)
AUTONOMIE 370 km

i n
= Les étoiles m * % K Wi




Puce charmante

Rivale des Citroén Ami et Renault Twizy, la Micro-
lino, inspirée de la BMW Isetta des années 60, est
accessible dés 16 ans avec le permis Bl. Disponible
avec trois niveaux de batteries (6, 10,5 et 14 kWh),
cette petite puce au style incomparable parcourt
jusqua 230 km en ville (selon le constructeur) avec
la plus grosse des trois (rechargeable en 4 heures
sur une prise domestique, Super maniable (7,80 m
de diamétre de braquage), la Microlino manque de
confort (direction dure, suspensions séches). Enfin,
mémeavec900€debonus,letarifest. .. rédhibitoire!

€ Qualités
Maniabilité
Accessible a 16 ans

@ Défauts

Tarif trés élevé
Manque de confort

h-’._.

Préféntieux, le p'tit nouveau!

Mini propose désormais ’Aceman, un petit SUV 100% électrique au style avenant, et assez spacieux: il
bénéficie de places arriere décentes, alors qu'il ne s'étire que sur 4,08 m. La présentation, typique de la
marque, seveutagréableet colorée (tissustexturés), maisles plastiques durs sont trop nombreuxau regard
du tarif: en finition Favoured, 'Aceman SE est aussi cher que le Countryman E! Forte de 218 ch, cette
variante musclée promet 405 km d’autonomie, mais dans les faits, il sera difficile de dépasser 330 km.
Attentionenfin: confortferme, mais direction peu communicative et motricité parfois délicate sousla pluie.

facile a conduire en ville. Il lui
faudrait une direction moins dure
et des suspensions plus douces.

PRIX - PUISSANCE FISCALE

17990 €-NC

C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 900 €
MOTEUR Electrique
Puissance 17¢ch
Couple” 89 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 145/70 R13
BATTERIE 14kWh
COFFRE 230 dm?
POIDS 530 kg
LxIxh(enm) 2,52x1,48x 1,51
VITESSE MAXI 90 km/h
02100 km/h NC
TEMPS DE CHARGE 4h (secteur)
AUTONOMIE 230 km

“Données

D Les coites Hll & %

Cooper St 54 kith Classic Pack XL 218 ch

Trop c'est trop

Cettedeuxiéme Mini électrique, délocalise sa produc-
tionen Chine! Aumenu, pasmoinsde 218 ch pourla
Cooper SE (49,9 kWh). La GTI des citadines  piles,
malgréses 1605kg! Accélérations toniques et chassis
agile, Ja SE donne effectivementlabanane. Mais gare
auxexces, carletrainavanta forta faire pour digérer
autantde puissance etde couple (330 Nm). Maisilne
sagit malheureusement pas de son seul point faible.
Peu confortable, peulogeable et moins bien finie que
le précédent opus, elle fait aussi payer trés cher sa
belle autonomie et ses versions les mieux équipées!

€ Qualités
Plaisir de conduite
Autonomie

@ Défauts

Manque de confort
Prix prohibitif

Lagilité et le
dynamisme
sont inscrits
dans 'ADN

de Mini. Las,
l'amortissement
ferme fait
aussi partie

de I'héritage.
L’Aceman SE
mériterait
surtout une
direction plus
communicative.

© Qualités

Agrément de conduite
Autonomie correcte

@ Détauts

Dessin stylisé, dimensions accrues,
la Mini n'a pratiquement plus
rign de la Mini originelle.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 40540 €-5C0V
02 - BONUS ECOLOGIQUE : Og/km - 0€
MOTEUR Electrique sy 2 aimant

Puissance 218chch

Couple 330 Nm Nm 4 partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR

Boite auto. a rapport unique

PNEUS 205/50 R17
BATTERIE Li-ion 49,8 kWh
COFFRE 210 dm3
POIDS 1605 kg
LxIxh(enm) 3,86x1,76 x 1,46
VITESSE MAXI 170 km/h
02100 km/h 657
TEMPS DE CHARGE 8h/30Nm (7,4 KW/100K)
AUTONOMIE 387 km
“*Données
* ok k o e

Désormais étendu a toute la gamme
Mini, I'écran Oled de 24 cm n'est
pas simple a apprivoiser mais

c0té graphisme, c’est réussi.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 45060 €-5CV
02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR aaimant
Puissance 218ch
Couple 330 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electri
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 205/55 R17
BATTERIE Li-ion 49,2 kWh
COFFRE 300 dm?
POIDS 1710 kg
LxIxh(en m) 4,08x1,76 x 1,53
VITESSE MAXI 170 km/h
02100 km/h 7s1
TEMPS DE CHARGE 30 mn. (10 a 80%. a 95 KW max.)
AUTONOMIE 405 km

“Données

Prix/politique des packs
Suspensions trop fermes

i
B
»
*
»*
pi




Eclipse Cross 24 PHEV 188 Instyle

L'Eclipse Cross offre une belle
autonomie électrique.

Original et branché

LEclipse Cross nexiste quen hybriderechargeable. A g‘
défaut d'offrirlesmeilleures performances dusegment, Ryl
0 o . PRIX - PUISSANCE FISCALE 49990 €-5CV
iljouela carte dela douceur. Silencieux, souple grace ¢ ~zeopasTiii T6gikm 0
ason2.4essencede 188 chcumulés,il peut parcourir  woreur 4cyl.en ligne + élec., 165
i 2360 cm3

jusqu'a 43 km en mode électrique. Batterie vide, il
se montre ensuite plus gourmand que la moyenne,

nce 188 ch cumulés
Couple 193 Nm + (137 Nm +195 Nm électriques)

aveclexcused’unetransmissionauxquatreroues,qui  ALMENTATION Essaen
contribuealasérénité ducomportement. Sonrestylage  TRANSMISSION o mégrae
. . . ite auto.
récentluiaaussioffert plus de prestanceetunnouvel  ayegs 223};53; 1%
écran multimédia. On apprécie enfin la dotation ~ RESERVOR 43]itres
pléthorique et la garantie désormais passée 4 8ans!  COFFRE 415 dm?
POIDS 1976 kg

%A LxIxh(enm) 4,55x1,81x1,69

o Qualites - VITESSE MAXI 163 km/h
Douceur de conduite 1000mD. A, 3255
Autonomie électrique 80 120 km/h (en drive) 71s
CONSOMMATION MOYENNE 8617100 km

Equipement/garantie 8 ans

@ Défauts

Consommation en hybride

D Les coites Jll k& & e %

Qashqai e-Power N-Design 190 cf

. =

est reconduit sur ce nouvel opus,
doux, discret et performant.

p I
La techno a I'honneur
Troisansa peineetdéjarestylé... defagon radicaleavec
une proue totalement inédite, agressiveet travaillée. A PR - PUISSANCE FISGALE
Pintérieur, I'écran central atteint 12,3” dés lentrée de 002 ECOPASTILLE
gamme Acenta. Lexcellent GPSpiloté par GoogleMaps  worteuR
estinclusa partir dece deuxiéme niveau, quiregoitaussi indré
laconduitesemi-autonomeetuneinéditecaméra360°.

45100 €-8CV

119 g/km + 75 €

3 cyl. en ligne + élec., 12S
1497 cm?

158 ch a 4600 ttr/mn (+ 190 ch élec.)
Couple 250 Nm @ 4600 tr/mn (+ 330 Nm élec.)

Ainsi paré, le Qashqai prend une longueur d’avance A MENTATION Essence + électrique + 1 turbo
en technologies embarquées. Sur le plan dynamique ~ TRANSMISSION it a3 LTS AV
P sy . L . oite auto. a rapport unique

et mecaplqgepasd evolutlop (sicenestune mel]le.ulre, PRETS 535705 2%
insonorisation). On attendait surtout plus de sobriété  REservOIR 55 litres
du systéme hybride... et une banquette moins dure!  COFFRE LT
POIDS 1691 kg

& LxIxhenm) 443184163

0_ Q’u 0_1 ites VITESSE MAXI 177 km/h
Prix/équipement 1000 m D. A. 30.2s
Confort de conduite 802120 km/h (en d) 5s
CONSOMMATION MOYENNE 681/100km

Jusqu’a 8 ans de garantie

@ Défauts

Banquette inconfortable - Finition

S Lo coies X ok 5

g Electrique l%" Hybride Eg Hybride rechargeahle

E}] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

X-Trail e40rce 213 Tekna+ 7 places

Cet X-Trail exploite comme le Qashqai
e-Power un bloc essence qui génére
C onva i ncan t Iélectricité distribuée & Ia batterie et
au moteur électrique via un oneur.
Le quatriéme X-Trail, devenu hybride, développe ici u:g:‘
213 ch dans cette version quatre roues motrices. Si la 2
. - PRIX - PUISSANCE FISCALE 54200 € -8 CV
pulssanceestsufﬁsante,laconsommanonsurautoroute C02- ECOPASTILLE Wi gkm + 1074€

(9,61/100km) et le réservoir de 55 litres ne permettent 3yl. en ligne + élec., 125

guére au gros SUV de parcourir plus de 570 km avec t:497 clm3
in CX imi : 213 ch cumulés
unplein. Cestun peulimite compte tenu dugabaritde s e N

cetypedemodele. Lespassagersprofitentdelamontée  a mentation Essence oI

engammede ce nouvel opus. La qualité defabrication ~ TRANSMISSION Intégrale

commeleconfortsontremarquables. Uneinvitationau o boreaulo. srapport unique

! marq - LIe PNEUS 255/45 R 20

voyage. Attention toutefois,en configuration7places(+  ReSERVOR 55 litres

900€),levolume de coffredevientsymbolique (146 dm3). ggIFDFs“E 484/690/ 114929“1‘3

g

%A LxIxh(enm) 468x1,84x1,72

o Qualites _ VITESSE MAXI 182km/h

Douceur de conduite 1000mD. A, 2025

Qualité de présentation/confort 80 120 km/h (en drive) 505

Q Défauts CONSOMMATION MOYENNE 8,31/100 km
Consommation

Volume de coffre en 7 places = Les étoiles A e %0 ke

Ariya 63 kWh 218 Advance

Nissan a nettement revu 4 la baisse
le prix de son Ariya, permettant a
cette version de profiter du bonus.

Zen soyons zen

Premiéreversiondestrois proposées parle constructeur
Nippon, cenouveauSUV électriquedeNissan dispose PR - PUISSANCE FISCALE
'une batterie de 63 kWh qui développe 218 ch. Ilnest . ~gonus Ecoroaiaue

0g/km - 2000 €

disponiblequendeuxrouesmotrices. Selonleconstruc-  woteur Flectrique sy
teurlautonomieen ville pourrait dépasserles400km. ~ Puissance 20800
_Couple 300 Nm a partir de 0 tr/mn

S ilreprendlaplate—formedele}}\{enalﬂtMeganeE—TeGh, ACMENTATION Bectil
lecomportementrassurantdéjaconnusurlaFrangaise  Transmission

Aux roues AV
estdavantagetypéconfort. Dequoilaisserlesoccupants s Boite auto. 2 falg“;ﬁ';":‘:‘;
p}‘oﬁter du mobilier epuréet d’une parfaite sensation  gyrreme Tiium-ion 63 k¥Wh
dlespace. Le tableau se gte un peu avec une finition ~ COFFRE 547 dm?
perfectibleet quelques détailsd’ergonomieapeaufiner. ~ POIDS 1923 kg

LxIxh(enm) 4,60x1,85x 1,66

"

© auatites =
Autonomie annoncée 80 120 km/h (en drive) 47s
Ambiance intérieure TEMPS DE CHARGE 10h (7,4 kW) 30mn (rapide)
@ Défauts AUTONOMIE 370km
Détails de finition e
Ergonomie = Les étoiles % % K




Ariya 87 kW 242 Evolve

Espace a revendre

Sur ce haut niveau de finition Evolve, qui offre
moquette épaisse, sieges chauffants, double vitrage,
tout est fait pour que les passagers arriére de I'Ariya
profitent pleinement del'espace quileur est dédié. Le
conducteur luibénéficie des derniers équipementsde
sécurité (aide au maintien dans la voie, assistant de
conduite en embouteillage), de quoi exploiter sereine-
mentles475km d’autonomie moyenne offerte parla
batterie de 87 kWh. Une copie presque parfaitesilon
omet quelques détails d’ajustement du mobilier, les
suspensions séches etles 2100 kg quinuisent al agilité.

€ Qualités
Espace a bord
Autonomie

@ Défauts

Poids
Fermeté des suspensions

Proposition pertinente

Lebreak Astra Sports Tourer offre un volume de chargement de 578 dm® banquette en place et 1634 dm®
une fois rabattue. Il adopte une motorisation hybride 1.2 Turbo avec une transmission e-DCT6 et une
électrification48 V; permettant de réduiresa consode 11/100km enmoyenneetjusqua 21/ 100kmenville,
par rapport a lancien 1.2 PureTech 130. On notera un surcotit de 1500 € et des bruits de fonctionnement
inhabituelsmaisles performancesprogressentetlaconduitereste douce. Basé surla plateforme dela 308 SW,
;11 combine dynamisme et confort, et se démarque par une bien meilleure ergonomie du poste de conduite.

De série, I'Ariya embarque un
petit chargeur de 7.4 kiwh.

-3CV

PRIX - PUISSANCE FISCALE 46
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 0€
MOTEUR Electri Y
Puissance 242¢ch
Couple” 300 Nim & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/55R 19
BATTERIE Lithium-ion 87 kWh
COFFRE 547 dm3
POIDS 2100 kg
LxIxh(enm) 4,60x1,85x 1,66
VITESSE MAXI 167 km/h
1000 m D. A. 30,0s
804120 km/h (en drive) 45s
TEMPS DE CHARGE 14h (7,4kW) 41h (secteur)
AUTONOMIE 475km

D Les coites Ml & & & S 4]

Astra Hybnd 225 GSe

’ IHybrid 225. Un plus pour le look et le

La livrée GSe est imposée avec

Ap pel Iat I 0 n m e n So n g e re comportement, pas pour la sportivité.

CAE
Opelressortlelabel GSe. Maissi, aux grandesheuresdes I (D0
modélessportifsquienhéritait, cetteappellationsignifiait ~ © gy
GranS Sﬁ% & ( bo ecnpp§ e estdé PRIX - PUISSANCE FISCALE 49150 €-10CV
ransportEnspritzung(pourinjection),le e estdesor- o, “oopasiiLe 25g/km 0€
maissynonymed électrification. CestpourquoilAstra  moteuR 4cyl. en ligne + élec., 16
GSealexclusivité delensemblehybriderechargeablede indré 1598 ¢m
. 235
22? ch Pou.rle, sport,Jamarqueamisle paquetavecun i it
chéssis abaissée de 10 mm, des ressorts/amortisseurs  a  ENTATION Esoonco i
spécifiquessansoublier, unelivréeextérieureaguicheuse ~ TRANSMISSION Aux roues AV
t un habitacl Hélas, Tall de est lourde. Et Boite auto. 8 vitesses
et un habitacle cosy. Helas, lallemande est lourde. 1 T S2A0RTE
mémesisamécaniquenemanquepasdetonus, difficile  ReservoR 40 itres
pour elle de jouer les vraies “énervées”. COFFRE 313 dm’
POIDS 1650 kg
%A LxIxh(enm) 4,38x1,86x 1,45
0, Qu a_lltes VITESSE MAXI 235 km/h*
Présentation 1000mD. A, 2785
Performances 80 4 120 km/h (en drive) 405
p CONSOMMATION MOYENNE 7,21/100 km
@ Défauts Dome
Tarif

Poids élevé

Wity T
= Les étoiles ik ok Sk S ]

Siles
centimétres
manquent,
hélas, pour
étendre les
jambes a
l'arriére, le
coffre, profond
et carre,
digére jusqu'a
1634 dm3
une fois la
banquette
rabattue.

© Qualités

Belle sobriété
Ergonomie
Agrément moteur

@ Défauts

Bruits de fonctionnement

Dérivée de la Peugeot 308, I'Astra

n'est ni aussi originale ni aussi chic
a bord. En revanche, ses commandes
sont bien plus intuitives.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 33800 €-7CV
02 - ECOPASTILLE 108 g/km 0 €
MOTEUR 3cyl. en ligne + élec., 128
Cylindrée 1199 cm?®
Puissance ., 136 ch 5500 trmn
Couple 230 Nm a 1750 tr/mn
ALIMENTATION  Essence + é +11turbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 205/55 R16
RESERWOR _ b2litres
COFFRE 578 dm?
POIDS 1436 kg
LxIxh (en m) 4,64x1,86x1,48
VITESSE MAXI 206 km/h
1000 m D. A. 30,68
802120 km/h (en d) 585
CONSOMMATION MOYENNE 5,71/100 km




g Electrique El Hybride Eg Hybride rechargeahle

E}] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

Frontera 1.2 Hybrid Edition 136 ch

Pour tirer les prix au plus bas, Opel fait
limpasse sur la qualité des matériaux,
et cela se voit ! C’est bien simple, les

plastiques souples sont inexistants.

Le 1.2 Hybrid de . .
136 ch offre des | |

performances PRIX - PUISSANCE FISCALE 26000 € - NC

honorables et CO02 - ECOPASTILLE 118 g/km + 50 €

se révéle peu MOTEUR 3 cyl. en ligne + élec., 128

gourmand, Cylindrée 1199 cm3

i Puissance 136 ch a 5500 tr/mn + 28 ch élec.

Icl e’;}ggggﬁt Couple 230 Nm a 1750 tr/mn

de douceur a ALIMENTATION  Essence + électrique + 1 tumd

h TRANSMISSION Aux roues AV

P > basse vitesse, Boite auto. 6 vitesses

I = o e o 7.l en ville. PNEUS 215/65 R16

[ o eoq ¥ RESERVOIR 44 litres
L'attractivite du low cost
o Qualités POIDS 1344 kg

Le nouveau Frontera partage sa base avec le Citroén C3 Aircross tout en affichant un design moderne. 5 LxIxh (en m) 4,38x1,79x1,63
A bord, beaucoup de plastiques durs, I'intérieur misant sur la simplicité. Uécran central tactile est en Tarif abordable - Look sympa VITESSE MAXI 208 km/h
b e pasid ’ puate Petit SUV logeable 04 00 kn/h %

option (pack 1200 €). Chabitabilité est généreuse, y compris a trois derriére, et le coffre offre un plancher , CONSOMMATION MIXTE 521/100km
modulable. Le Frontera adopte un moteur 136 ch hybride 48 V avec un bloc électrique de 28 ch intégré a ° Déefauts L)
laboitee-DCS6, quipermetde courtes phasesen électrique. Laconsommation moyennerelevéeestde6,3 ~ Confort un peu ferme
s
N L oite: P &k ok e

1/100km. Manquant d'agilité, le Frontera souffre d un trainavant peu accrocheuret de suspensions fermes. Finition/lacunes équipement

Astra Sports Tourer Hybnd 180 GS Grandland 1.2 Turbo Hybrid GS 136 ch

En version hybride, le break Sports Le 3 cylindres parait un peu juste sur

" < Touger gqrd,un peu de sa vogatign . zglehpqp;qn mqi7 I(; b]toc élfctrique ge

le déménageur avec moins de ch, intégré a la boite auto., apporte

M Odele a ra I |0ng e 500 dm?3 de volume de coffre. I I fa It ta b I e rase du punch au moment de dépasser.
TR Lenouvel Opel Grandland, avecson design renouvelé i
et sa calandre Vizor 3D, reste un SUV élégant mais

Aux cotés de 'Astra berline, Opel propose un dérivé
break, baptisé Sports Tourer. Ce modele reprend les

PRIX - PUISSANCE FISCALE 45200 €-80V

S ; S ST . . a PRIX - PUISSANCE FISCALE 40400 €-70V
mécaniques _de T’Astra cinq portes, a lexceptlon dela  go, FoommsTiie 2 okm 0€ discret. Plusgrandde 17 cm,llattelnt_4,65 m, seplaga.nt T02FCOPASTILLE Tiokm + 0
version hybride rechargeable de 225 ch. Mais pourles  woreur 4 cyl. en ligne + élec,, 165 entreles Peugeot 3008 et 5008. Cegaindegabaritoffre  woteur 3cyl. en ligne + lec,, 125
fansduplug-in,lallemandesedéclineen Hybrid 180. Un Cylindrée 1598 cm3 un habitacle spacieux : places arriére accueillantes, Cylindrée 1199 cm3
ensemblemécaniquejudicieux, alafoisdoux, plaisantet bouple'-“ ;gg coffremodulablede 5504 1641 dm’, etunebanquette E';'j:;"ce 1chd 550%23"&';};?323 fr'fnig
suffisammentalerte, mémechargé. Commelaberlinele o wenTATION Essonce NS 40/20/40. A T'avant, intérieur modernisé intégre  aMENTATION _Essence + lectriqus + 1 turba
breakoffreunbon compromisconfort/efficacitéméme  TRANSMISSION — Auxroues AV une dalle numérique réduite (10”) etun écran central ~ TRANSMISSION ~ Auxroues AV

. ids élevé nen fait le modéle le plus dyna- Boite auto. 8 vitesses dargi (16”) Basé sur la plateforme STLA Medi Boite auto. 6 vitesses
si son poids éleve nen fait pas le modéle le plus dyna- gy SES ATT élargi (16). Basé surla plateforme edium,ce  pggg PR
mique dumarché. Enfin, siladotation de sériedecette  ReseRvoIR 40 litres Grandland hybride 48 V (136 ch) offre une conduite  ReseRvoIR 53 litres
livrée GS est compléte, Iaddition peut apparaitre salée. Egr;:E i‘;‘;g':“ fluide, des relances correctes et une conso maitrisée. ggIFDFSRE ?Z%ST

g g
& LxIxhenm) 4,65x1,86x 1,49 T LxIxhenm) 4,65x1,90x 1,67
© Qualités - VITESSE MAXI 225 km/h* 0 Q,u 0_1 ites VITESSE MAXI 202 km/h
Douceur de conduite 1000 mD. A, 2035 Prix/équipements 02100 km/h 10s2
Relances 802 120 km/h (en drive) 49s Habitabilité / coffre CONSOMMATION MIXTE 5,51/100 km
CONSOMMATION MOYENNE 741100 km p “Données
Volum? de coffre e ° Défauts
Q Défauts Ambiance austére

prix EXCYETS EEELE Manaue do dynamisme > Les oies [ & K ok %




208 1.2 Hybrid e-DCS6 Alure 100 ch

Coups de griffe

Restylée récemment, la 208 regoit cette fois le
nouveau 1.2 hybride en 48 volts et sa boite auto. a
double embrayage. Sil'ensemble donne satisfaction
coté consommation, avec 5,41/ 100km en moyenne,
onnote quelquesa-coupsabasse vitesse. Heureuse-
ment, ils disparaissent sur route, ot 'onappréciele
caractere volontaire delamécanique etles qualités
du chéssis. Attention, les phases 100% électriques
sont rares. Bien présenté, ’habitacle regorge de
rangements, maislergonomie des commandes reste
perfectible. Enfin, les places arriére sont exigués.

€ Qualités
Confort/Sobriété
Agrément sur route

@ Défauts

Manque de douceur
Habitabilité AR

-

Surcolt dispensable ?

Lae-208 restyléedispose de cette motorisation électrique
de 156 ch uniquement associée, pour le moment, a la
finition GT, la plus élevée (et la plus chére). Plus que
les performances qui ne saméliorent pas beaucoup
par rapport a la e-208 de 136 ch (excepté les reprises,
et encore, légerement), Cest surtout I'autonomie qui
progresse. Eneffet, cettee-208 reoit unebatteriede 51
kWh. Dequoidésormaisfrolerles400km (précisément
385 km d’autonomie mesurés par le laboratoire Auto
Plus) d unetraite. Toutefois, le tarifaffiché par rapport
alae-208 de 136 ch (et 50 kWh) a de quoi faire hésiter.

€ Qualités
Autonomie en hausse
Reprises

Douceur de conduite

@ Défauts

Prix

w

€-208 51 kith 156 ch GT

Bien amortie, la 208 se distingue
en confort. D'autant que son moteur
hybride est silencieux, malgré des
phases électriques trés courtes.

g L0
PRIX - PUISSANCE FISCALE 25450 €-5CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 101g/km - 0€
MOTEUR 3 cyl. en ligne + élec., 128
i 1199 cm?

n 100 ch 25500 trr/mn + 28 ch élec.

Couple 205 Nm @ 1750 tr/mn
ALIMENTATION  Essence + € +1turbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 195/55 R16
RESERVOIR 44 litres
COFFRE 345 dm?
POIDS 1213kg
LxIxh (en m) 4,06x1,75x1,43
VITESSE MAXI 181 km/h
1000 m D. A. 322s
802120 km/h (en d) 96s
CONSOMMATION MOYENNE 5,41/100 km

D Les coites Pl k& & e %

Cette e-208 de 156 ch dotée d’une
batterie de 51 kWh se révéle un peu
plus tonique que I'offre 136 ch et
lautonomie progresse sensient.

39300 €-4CV

PRIX - PUISSANCE FISCALE
€02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 2000 €
MOTEUR Electrique sy
Puissance 156 ¢h
Couple 260 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 205/45R 17
BATTERIE Lithium-ion 54 kWh
COFFRE 310 dm3
POIDS 1524 kg
LxIxh (enm) 4,06x1,75x1,43
VITESSE MAXI 150 km/h
1000 m D. A. 31,2s
80 a 120 km/h (en drive) 56S
TEMPS DE CHARGE 5h (11kW) 34h (secteur)
AUTONOMIE 305 km

3 Lo coies X o e 5

308 Plug-in Hybrid 180 e-EATS GT

e

Des piles encombrantes

Equipée du méme ensemble hybride rechargeable que
la 508 et le 3008 (ici, en version de 180 ch cumulés), la

Plaisante a conduire avec ses
reprises éclair, la 308 hybride
rechargeable est également bien
amortie et bien insoorisée.

o ‘

45620 €80V

PRIX - PUISSANCE FISCALE

?OS fnse le sans,—faute.lLa compacteassure desreprises oo, ~FcopasTiLLE 2 gkm 0€
éclair etunagrémentélevé, touten préservant douceur 4cyl. en ligne + élec., 165
etconfortgraceaunamortissementefficaceet prévenant 1598 cm
o . - . 180 ch cumulés
ainsi quune m.sonorlsatlorrl soignée. Domage quele s it
freinage (partiellement régénératif) ne soit pas plus L mentaTION Essenca I
facile & doser. A bord de cette version GT,la 308 mise ~ TRANSMISSION Aux roues AV
sur une ambiance a la fois chic et sportive du plus bel Bote auto.8vitesses
g a a Iois ChiC €t Sportve du p. PNEUS 225/0R 18
effet. Hélas, entrel'habitabilit¢ moyenneetlevolumede ~ Reservor 40 litres
coffreréduit,lesenspratiqueniestpaslefortdela Peugeot. ggIFDF:E ?‘ngfl‘(‘a
9
%A LxIxh(enm) 4,37x1,86x 1,45
0 Qualites VITESSE MAXI 225 km/h*
Performances 1000mD. A, 292s
Douceur d’utilisation 80 120 km/h (en drive) 505
. CONSOMMATION MOYENNE 741100 km

@ Défauts Dome

Volume de coffre
Freinage régénératif

308 SW

T

L] °
Une vraie premium
Aveclensemblehybride rechargeable de225 ch,la 308
SW affiche, certes, un beau tonus et un agrément au

Plug-in brid 225 e—EA8 GT

D Les cioiles JHll & &k Sk

Performante, sobre et plaisante a
conduire, la 308 SW hybride de 225

ch peine toutefois a justifier son
surcodt face & la version de 180 ch.

()

48520 €-10CV

) ) . PRIX - PUISSANCE FISCALE
top. Mais, par rapportalaversionde 180 ch, l’es perfor-  Go, EcoasTiLLE 25 g/km 0€
mancesprogressentpeutandisquelestarifssenvolent.  woteur 4 cyl. en ligne + élec., 163
Surtoutdanscettelivrée GT, laseuleassociéeauPHEV ~ Gylindrée 1598 cm’
gt o 4 : Puissance 225 ch cumulés
225.Enrevanche, difficile de critiquer la présentation & 5 S
cossue et sportive, la finition soignée nila dotationde A meNTATION Essence + 6 +1turbo
série, ultra-compléte. Ilestclair quelafrancaise’aplus ~ TRANSMISSION g e AV
P PR . . . oite auto. 8 vitesses
riendenvierases rivaleslesplus huppees,ycompns les s S5 0R TG
premium allemandes. Il faut toutefois composer avec  ResERvOIR 40 ltres
une habitabilité moyenne et un coffre réduit. COFFRE 464 d
POIDS 1741 kg
14 Cxlxhenm) 464186145
© Qualités VITESSE MAXI 235 km/h*
Performances 1000mD.A. 2805
Présentation/finition 80120 km/h (en drive) 43s
) CONSOMMATION MOYENNE 7317100 km
Q DefOUtS “Donnée
Volume de coffre
Le prix s’envole ! = Les étoiles [l e i Jr v




g Electrique E' Hybride Eg Hybride rechargeahle

E}] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

508 SW Plug-in Hybrid 180 e-EAT8 Allure

408 Plug-in Hybrid 180 e-EAT8 Alure

o (D

La fuite en arriere
La408proposedeuxmécaniqueshybridesrechargeables.
Facturée 1900 € de moins quela version PHEV de 225
ch, celle de 180 ch remplit déja parfaitement son office.
Souple, alerte et discret (tant en insonorisation quen
phasedetransition thermique/électrique) cetensemble
permet de profiter pleinement des excellentes qualités
dynamiques de la nouvelle Peugeot. Confortable et
efficace, lafrancaisedonnelesourireauconducteuret fait
setournerlesregardsdes passantsavecsonstyleoriginal.
Les passagers ne sont pas en reste puisque la 408 offre
une belle habitabilité et ce, malgré son toit plongeant.

€ Qualités
Habitabilité AR
Tenue de route
Présentation cossue

@ Défauts

Accés aux places AR

908 Plug-in Hybrid 225 e-EATS GT

Une tres bonne prise

Plus spectaculaire depuis son restylage, la 508 peut
recevoir lensemble hybride de 225 ch déja vu sur le

0On peut jouer les coupés et se soucier
du sens pratique. La preuve avec la

408, dont le coffre de 414 dm? ne
craint pas les excédents de bagages.

r »
PRIX - PUISSANCE FISCALE 45600 €-8CV
CO02 - ECOPASTILLE 26g/km 0€
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
i 1598 cm3
n 180 ch cumulés
Couple 360 Nm cumulés
ALIMENTATION Essence + 1 turbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 8 vitesses
PNEUS 205/55R 19
RESERVOIR 40 litres
COFFRE 414 dm3
POIDS 1721 kg
LxIxh (enm) 4,69x1,85x1,48
VITESSE MAXI 225 km/h*
1000 m D. A. 298s
80 a 120 km/h (en drive) 525
CONSOMMATION MOYENNE 7,71100 km

“Donnée

D Les coites Jll & & Ak 4]

Capable de parcourir jusqu’a 40 km
en tout électrique, la 508 Hybrid 225
sait rester raisonnable a la pompe
quand ses accus sont dechar €s.

54400 €- 100V

. ) . A PRIX - PUISSANCE FISCALE
3008. I\_/Ialgmunpmdsconsequent(presd{eI,Stf)nnes),h 002 ECOPASTILLE 2okn 0€
frangaiseconservesoncomportementplaisantasouhait,  woteuR 4 cyl. enligne + dlec,, 168
alafoisultra-efficace et confortable pour ses passagers. i 1598 om?
: - n 225
D(?mmageque ceuxquilogent sur}abfmquette arriere G e
doiventcomposeravecunespaceréduit.. Enrevanche,  amentation Essenceleiiinn
cotébagages, on ne seplaindra pasderetrouverles488  TRANSMISSION — Muxroues AV
dm3d ions thermi lassi Performant Boite auto. 8 vitesses
es versions thermiques classiques. Performante, g S RL
sobre et trés agréable 3 mener, cette 508 na pasgrand  RESERVOR 43]itres
chose a envier a ses rivales les plus huppées. COFFRE 488 dm3
POIDS 1774kg
& Lxlxhenm) 4,75x1,86 X 1,41
© Qualités VITESSE MAXI 240 km/h*
Tenue de route 1000mD. A, 2825
Douceur mécanique 804120 km/h (en drive) 445
) CONSOMMATION MOYENNE 761100 km
Q DefClUtS *Donnée
Habitabilité -
Prix = Les étoiles i ek ok Kk

Evolution calculée

Le 508 SW est proposé depuis son restylage avec la
version 180 ch delamotorisation hybriderechargeable

C’est dans cette configuration
Allure chaussée de roues de

17" que le compromis confort
comportement se révéle le meilleur,

bi U ii i Savere finalement PR PUISSANCE FISCALE 51500 €-8CV
ien connue. Une proposition qui savére finalement 5, “gonys EcoLosiaue: 3gkn - 0€
la plus pertinente de la gamme car elle ne perd que MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 16
quelques dixiémes de secondes au niveau des perfor- 1598 cm3
mancesetcotite 1900€ demoinsquela225 ch. Pourle o ;gg
reste, le 508 évoluea pascomptés maisregoitlenouveau  a mentaTION Essenca R
systéme multimédia Peugeot qui fait progresser son ~ TRANSMISSION Aux roues AV
Tl Tt Tl A & PPt Boite auto. 8 vitesses
ergonomie. Chabitabilité a larriére resteen revanche  ayegs TR
médiocre pour untelbreak,aucontraireduvolumede  RESERVOR 431itres
coffre, plutdtbien placé pourunehybriderechargeable... ggIFDF:E 53198‘1";3;'
g
2+ A LxIxh(enm) 4,78x1,86 1,42
o Qualites — — VITESSE MAXI 230 km/h*
Performances préservées 02100 km/h 853"
Autonomie confortable CONSOMMATION MIXTE 1,21/100 km
compo"e ment routier “Données “*Mesure Labo Auto Plus

@ Défauts

Habitabilité a Parriere

D Les cioiles Jll & &k ok

e-2008 50 kWh 136 ch GT

Toujours en piste

Le-2008, restylé en 2023, conserve au catalogue sa
version 136 ch plus accessible. Des modifications en

En 100% électrique, le 2008 souffre
d’une autonomie réduite. Dommage car
son agrément de conduite est excellent.

. . . PRIX - PUISSANCE FISCALE 39820 €- 40
20221u10ntperrmsdeprogressere_nautonomle GI7km 0. goNus EcoLoGiauE Ok - 2000€
au total selon nos mesures). Mais sur autoroute, cela ~ MoTELR _ Electrique sy 3 aimant
reste bien trop juste (208 km) pour les longs trajets. ~ Puissance 13600
Dommage carsonélectromoteurdistilleunagrément - 2P 260 N & art e 0 /on
o ! ALIMENTATION Electrique
indéniable, et son c.()nfort. de suspension .demeure TRANSMISSION - "~ Auxroues AV
tres bon. On apprécie aussi son style audacieux et sa s Boite auto. & fapz";s”[?:“:;
présentationintérieurecossue. Trésadaptéaunusage  grrerE iium-ion 50 kKWh
urbain, illaisselerole demodélepolyvalentalaversion  corrre 388 dm’
54KWh, plussobreetdotéed uneautonomiesupérieure. ~ POIDS 1609kg

LxIxh(enm) 4,30x1,77 x1,53
oA VITESSE MAXI 153 km/h
0 Qualités - 1000mD.A. 3285
Douceur de conduite 80 120 km/h (en drive) 725
Performances TEMPS DE CHARGE 8h (7,4 kW) 31h sur secteur
. AUTONOMIE 269 km
@ Défauts
Autonomie e
Prix = Les étoiles * % W




e-2008 54 kKWh 156 ch GT

Chers progres

Lee-2008aprofité desonrestylage poursoffrirlanouvelle
motorisation de 156 ch produite en partenariat avec
Nidec et une batterie un peu plus péchue de 54 kWh.
Cetteversion, quineremplacepasla 136 ch, occasionne
un surcofit de 970 € sur un prix d’achat déja plus que
coquet. Avec 70 km d’autonomie moyenne en plus et
presque une seconde de mieux au 0 & 100 km/h, les
progrés sont réels mais son rayon d‘action resteun peu
court sur autoroute. Plus spectaculaire que jamais, le
2008 gagneenfinuneinstrumentation multimédiaau
gotitdujour mais ne progresse passurle plan pratique.

€ Qualités
Autonomie en progreés
Confort

@ Défauts

Autonomie sur autoroute
Rapport encombrement habitabilité

Un Lion hybride

Le Peugeot 3008 III regoit le 1.2 hybride 136 ch. Une
mécanique qui se distingue davantage par sa douceur
et sasobriété que par sa vivacité, entravée par un poids
élevé. Unemassequinuitégalementalagilité:lenouveau
noffre pasle coté ludique du précédent modéle, maisil
soigneson confort. Cestsurtout par son habitacle qu’il
enmetpleinlavue,avecsaplanchedebord ornéed’une
dalle numérique flottante de 21” et sa belle finition.
Reste que les interfaces ne sont pas des plus simples a
appréhender, quelesplacesarriére pourraientétre plus
spacieuses, etsiladotation est compléte, il esttrés cher !

€ Qualités
Présentation et confort
Sobriété

@ Défauts

Gabarit et poids conséquents
Tarif

Le 2008 progresse au niveau de
I'autonomie mais reste cher.

r L
PRIX - PUISSANCE FISCALE 43900 €-4CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 2000 €
MOTEUR Electrique
Puissance 156 ch
Couple” 260 Nm & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 215/55R 18
BATTERIE Lithium-ion 54 kWh
COFFRE 388 dm?
POIDS 1610 kg
LxIxh (enm) 4,30x1,77 x1,53
VITESSE MAXI 151 km/h
1000 m D. A. 31,9s
804120 km/h (en drive) 588
TEMPS DE CHARGE 5h45 (11 kW) 39h (secteur)
AUTONOMIE 335km

-) Les étoiles

Moins agile que le précédent
opus, le 3008 a un peu perdu de
sa superbe sur route. Mais cette
version hybride soigne sa soéte’.

42990 €-70V
124 g/km + 190 €

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C0z - ECOPASTILLE

MOTEUR 3 cyl. en ligne + élec., 12S
i 1199 cm3

N 136 ch a 5500 tr/mn

Couple 230 Nm & 1750 tr/mn
ALIMENTATION  Essence + & +1turbo
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses

PNEUS 225/55R19
RESERVOIR 55 litres
COFFRE 520 dm3
POIDS 1663 kg
LxIxh (enm) 4,55x1,90x 1,65
VITESSE MAXI 201 km/h
1000 m D. A. 321s
80a120 km/h (en d) 69s
CONSOMMATION MOYENNE 6,31/100 km

3 Lescoies X ok 5

e-3008 /3 KWh 210 ch GT

Spectaculaire mais lourd

Lenouveau Peugeot 3008flirteaveclacatégoriedesSUV
coupésetsoffreunnouveaui-Cockpit spectaculaireet
soigné. Son ergonomieapparait meilleure quabord de
la 308 mais les louanges sarrétent la concernant son
habitacle, plus exigu a larriére ot il noffre pas plus
dlespace aux jambes que le 2008. Sur la route, le 3008
souffred unemasseexcessivesupérieureadeuxtonnes.
Toujoursconfortableetstir,laperdusalégendaireagilité
etlepoidsaffecte ses performances, trésinférieuresala
moyenne. Heureusement, sonautonomiesesitue dans
la bonne moyenne et son tarif n'est pas si mal placé.

€ Qualités
Présentation spectaculaire
Confort préservé

@ Défauts

Masse trés excessive
Habitabilité arriere insuffisante

e-5008 Allure 73 kWh

7 places électriques

Versionlongueet7 places du 3008, ce 5008 devient lui
aussi 100% électrique de 210 ch avec quelques 380 km
d’autonomie (dans la vraie vie). Lourd de plus de 2,3
t, il n'offre pas des performances fulgurantes, et le
comportement, certessiir, estun peu pataud. A bord, il
aperdusessiegesindépendantsau deuxiemerangainsi
quelespetitesattentions pratiquesdeson prédécesseur,
commelestablettesaviation. Mais] accésaux places du
fond, touta faitacceptables pour deux adultes, est plus
aisé. Silafinition GT estchereet privée debonus, cette
exécution Allure bien dotée y donne droit.

© Qualités

100% électrique et 7 places
Confort et agrément

@ Défauts

Tarif costaud (en GT) - pataud
Esprit pratique perfectible

Le nouveau 3008 souffre d’une largeur
excessive et d’'un poids trop éleve.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 46990 €-7CV
02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 2000 €
MOTEUR Electrique
Puissance 210¢ch
Couple 345 Nm & partir de 0 trimn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 235/55R 19
BATTERIE Lithium-ion 73 kWh
COFFRE 520 dm?
POIDS 2183 kg
LxIxh(enm) 4,55%1,90x 1,65
VITESSE MAXI 171 km/h
1000 m D. A. 309s
802120 km/h (nc) NC
TEMPS DE CHARGE 8h (11 KW) 50 (secteur)
AUTONOMIE 400 km

.
= Les étoiles

210 ch

Les SUV 7 places électriques ne sont
pas Iégion, et I'E-5008 est un modéle
a la hauteur d’un usage familial.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 46990 €-7CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 2000 €
MOTEUR  Electrique sy 2 aimant
PUSSANE | 210E
Couple 345 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/55 R19
BATTERIE Li-ion NMC 73 kWh
COFFRE 259 a 748 dm3
POIDS 2218 kg
LxIxh(enm) 4,79%1,90x 1,69
VITESSE MAXI 170 km/h
02100 km/h 9s7
TEMPS DE CHARGE 30 mn/4h30 (rapide/11kw)
AUTONOMIE 502 km

“Données

S Les oies [ ok %




Taycan 45

Le comportement de la Taycan
épate et sa puissance de recharge
maxi en courant continu s'éléve
désormais a 270 kW !

Un gros coeur

Aprescingannéesdecarriere, letempsestvenuala Taycan
debénéficier de quelques petites misesajour. Cotéstyle,

. . . .77 PRIX-PUISSANCE FISCALE 124296 €-8CV
celas'etradmtpard%bouchersetdes optiques redessinés. o FoopasTiLE 0k 0€
AussilesnouveauxpharesHD matrix (option)changent  woteur Electrique (2 moteurs)
leregard etnotezlelongbandeaulumineuxaveclelogo ~ Puissance D40

e Bt p 695 Nm a partir de 0 tr/mn
Porsche rétroéclairé sur la poupe. Superbe | La Taycan ~ —ouble 595 Nim & par 4 0
. s A . ALIMENTATION Electrique
afflite également son chéssis et gagne en puissance. Ic,  Transwission ) Inégrale
la version 4S, équipée de deux moteurs développe 544 Buite auto. 2 vitesses
h. Lensemble est alimenté par une énorme batterie e E NP AT E
(S8 B lt CII€  BATTERE Lithium-ion 89 kWh
de 89 kWh (contre 79 kWh pour la précédente) quilui  corrre 416+75 dm®™
permet de parcourir 544 km en moyenne. POIDS 2170kg
LxIxh(enm) 4,97x1,97 x1,38
- VITESSE MAXI 250 km/h
o QL{CIlltE? — 02100kmrh 37
Sensation de légéreté TEMPS DE CHARGE _9h (11 kW) 40mn charge rapide
Batterie plus performante AUTONOMIE 544 km
Autonomie en hausse “Données **Mesure Labo Auto Plus

@ Défauts

Liste des options...

D Les coiles Ml & & A K %

g Electrique l%" Hybride Eg Hybride rechargeahle

E}] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

Macan 4 Flec. 95 kWh 408 ch

C’est une nouvelle génération de
Macan, et pourtant les habitués
L a Suite I 0 i ue 2 le reconnaitront assez facilement

q q . malgré son regard inédit.
Modele le plus vendu de la gamme, le Macan fait sa
révolution. Luiquijusqu’icin‘avaitmémepasdeversion

hybrid s mentautout dectricue! A PRIX - PUISSANCE FISCALE 82960 € - NC
hybride passe carrémentautoutélectrique! Aumenu. g “egopasi Oglkm D€
ici, une tres grosse batterie (95 kWh) et 408 ch. Trés  moreur Electrique (2 moteurs)
performant, il séduit avec un dynamisme quiétonne ~ Puissance o A0BCh
; .
compte tenu des2,4 tonnesannoncées. Letrainavant ouple ________B50Nm apartir de O r/mn
, . . 1, ALIMENTATION Electrique
estaccrocheur,alors quele postérieur, bienaidéparles  Transwission ntégrale
rouesarriéredirectrices,en option, pivotesanssefaire Bite auto. a rapport unique
. ez . PNEUS 235/55 R20 - 285/45 R20
prier. Si la conso est élevée, la grosse batterie semble BATTERE T
autoriser uneautonomietréscorrecte. Lafinition,elle,  CoFre 540 + 84 (AV) dm3
estd’untréshautniveau. Maisattentionauxoptions... ~ POIDS 2405k
LxIxh(enm) 4,78x1,94x 1,62
Q.2 VITESSE MAXI 220km/h
o Qualites 0a100km/h 552
Comportement TEMPS DE CHARGE _10h (11 kW) - 21 mn (270 kW)
Bonne autonomie AUTONOMIE 613 km
e *Données
@ Défauts

Politique d’options .

Tarif élevé => Les étoiles [HE k  J % ¥¢

911 Cabriolet GTS T-Hybrid 541 ch

Sens de la marche

AToccasion de son (timide) restylage, la 911 inaugure une variante 3.6 e son flat 6, avec un seul turbo (&
assistance électrique) et surtout appui d'un électromoteur de 56 ch. Ce qui en faitla premiére 911 hybride !
Résultat:unesuralimentationsansaucuntemps mortal accélérationetuneefficacité globalementaméliorée. . .
au détriment des sensations cependant trop filtrées (moteur moins communicatif, toucher moins naturel
ala pédale de frein. . ), tandis que ’hybridation nempéche pas le malus maximal. La Carrera classique,
moins puissante (394 ch) mais moinslourde et moins chére (de 45000 €) reste une alternative intéressante...

Le démarrage se fait désormais par
un simple bouton: on préférait tourner
la fausse clé du modéle précédent.
Sur le plan
technique, I
Ia 911 Carrera PRIX - PUISSANCE FISCALE 197400 € - NC
4 GTS est €02 - ECOPASTILLE 249 g/km _+ 60000 €
hybride, dans MOTEUR 6 cyl. a plat, 24S
tous les sens Gylindrée 3591 em
Puissance 485 (+ 56 ch élec.) ch a 6501
%ntee,”gﬁé,lfe ste Coupie :5'70 Nim 41950
intem pore lle ALIMENTATION  Essence + +1turbo
P TRANSMISSION Aux roues AR
y compris en Boite auto. 8 vitesses
cabriolet. PNEUS 245/35 R20 - 315/30 R20
RESERVOIR 63 ltres
COFFRE 135 dm3
oLz POIDS 1675 kg
0 Qualités LxIxh(enm) 4,56x1,86x1,3$
Performances/efficacité VITESSE MAXI 312km/h
Polyvalence d’utilisation 02100 km/h 3s1
, CONSOMMATION MIXTE 107 11100 km
° D efcu ts “Données
Malus toujours maximal
Conduite moins exaltante

Dl o Bk
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Macan Turbo 95 kWh 639 ch

Des watts au prix fort

Avec639 ch,un 04 100 km/h en 3s3 et 260 km/h en pointe, le Macan Turbo entend prouver quun SUV
électrique peut étre une vraie Porsche. Basé sur la plateforme PPE comme I'Audi Q6, il bénéficie d'une
charge rapidea 270 kW et d’une batterie de 95 kWh, permettant 102 80 % de recharge en 21 min. Moins
moelleux quun Audi SQ6, il compense par un chassisafftité: suspension pneumatique de série, direction
directe et roues arriere directrices (option). Malgré 2,4 t, Iagilité surprend, tout comme les accélérations
brutales. Lautonomieréelle devrait rester sous 450 km. Etletarif? 118910€! Un Macan4estbien suffisant!

-

Le Macan Turbo

L'absence de casquette au-dessus

du combiné d’instrumentation peut
surprendre. Les matériaux font ne sont
pas toujours assez mis en valeur.

se distingue des
autres modéles
par ses entrées PRIX - PUISSANCE FISCALE 118910 €-8CV
d’air avant C0; - ECOPASTILLE 0g/km 0€
subtilement MOTEUR Electrique (2 moteurs)
redessinées. Puissance 639¢ch
Les /antes Couple 1130 Nm a partir de 0 tr/mn
de 22” sont ALIMENTATION Electri
‘!’Sp 0",’ bles TRANSMISSION Boite auto. & rappomt:r%:t:g
a partir de PNEUS 235/55 R20 - 285/45 R20
3192 €. BATTERIE Li-ion 95 kWh
COFFRE 480 dm’
POIDS 2405 kg
oLz LxIxh (en m) 4,78%1,94x1,62
0 Qualites VITESSE( MAXI 260 km/h
Perfs et comportement 02100 km/h 353
Technologie TEMPS DE CHARGE 21 mn (270 kW max)
, AUTONOMIE 503 km
Q D efQUtS “Données

Surcoiit exagéré
Mesquineries d’équipement

>

= Les étoiles .8 & & ‘Gre

Cayenne £-Hybrid

La erfrmance hybride

Exempt du malus écologique et du malus au poids,
le Cayenne, fraichement remodelé se dote ici d'un

Gréce au nouveau chargeur embarqué
de 11 kW, la charge s’effectue en 2h30.

o PR PRIX - PUISSANCE FISCALE 115800 € - NC
V6 essence épaulé d un moteur elect(rlque de 176 (o, “EcomasTiLE Bokn 0€
ch, permettant une puissance cumulée de 470 ch!  woreur 6oyl enV + élec, 248

Mais la principale évolution du nouveau Cayenne 2995 cm3
E-Hybridréside auniveau de sonautonomieenmode Couplé['l‘ Ggoucmh gmﬂ: =
100% électrique. Cette derniéres'élevea 70km, soit A IMENTATION Essence + électrique + 1 turbo
40 km de plus que le précédent modele. Pas mal ! TRANSMISSION =
PP TS . > oite auto. 8 vitesses
Maissilenvie vousen pre‘nd, labonne nou]v[elle; et  WEE ZeEoR20- 20545
que sur la route, il offre a la fois des accélérations  ReSERVOIR 75 ltres
tonitruantes et une facilité de conduite étonnante. ~ COFFRE 545 dm3
POIDS 2425kg
It+A LxIxh(enm) 4,93%x1,99x1,70
L+ Q ualites _ VITESSE MAXI 254km/h
Agrément de conduite 02100 km/h 459
Batterie plus performante CONSOMMATION MIXTE 151100 km

Accélérations ZDomes

.
@ Défauts

Hors budget.. S Les éoiles Mk o K K 50

[

Cayenne Turbo E-Hybrid
h ‘ “

L]
Le plus puissant !
Stupéfiant ! Voicile mot qui résume bien la situation,
lorsque l'on descend du Cayenne Turbo E-Hybrid.
Cetteversion ultramusclée dotée d'un V8biturbo de
599 ch et d'un moteur électrique de 149 ch offre une
puissancecombinéede739 ch. Vousavezdoncsousvos
yeuxle Cayennele plus puissant del histoire. Lengin,
qui pese tout de méme plus de 2,6 tonnes, expédie le
04100km/h en 3s7. Au volant, le comportement est
toutsaufdécevant! Gréceaux quatre roues directrices
(1716€) etasessuspensions pilotées, le Cayenne Turbo
E-Hybrid fait preuve d une agilité rare pour un SUV.

© Qualités

Facile a conduire et agile
Performances d’une sportive

@ Défauts
Prix
Sonorité trop timide

Pour réaliser des économies,
la batterie de 25,9 kWh offre la
possibilité de parcourir jusqua
72 km en tout électrique.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 188400 €-53CV

C02 - ECOPASTILLE 39g/km + 0€
8cyl.enV + élec., 32S

3996 cm3

sheeontl] 739 ch cumulés
Couple 950 Nm cumulés
ALIMENTATION Essence + 2 turbos
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. 8 vitesses

PNEUS 285/45 R 21 - 315/40 R21
RESERVOIR 70 litres
COFFRE 539 dm?®
POIDS 2570kg
LxIxh (enm) 4,93x1,99x1,69
VITESSE MAXI 295 km/h
02100 km/h 3s7
CONSOMMATION MIXTE 1,71/100 km

“Données

v
= Les étoiles MM
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5 E-Tech Autonomie Confort Techno 52 kWh 150 ch

Avec ses roues
rejetées aux
quatre coins,
son poids
raisonnable
pour une
électrique
(1449 kg) et
ses trains
roulants aussi
sécurisants que
dynamiques,
la nouvelle RS
assure dans
les virages.

Recue cing sur cing! & auaits

Enfinl3, laRenault5 E-Tech vise dansle mille sur le plan esthétique mais pas seulement. Plus compacte que Prix/ ua . lt _e S

sesrivales, elle offre une habitabilité supérieure et un coffre généreux de 300 dm’, malgréun espacearriere " Presiations

R . . . L L . . Agilité et confort

unpeujuste pour lesjambes. Agile et confortable, elle brille par sa direction précise, son freinage puissant et ,

ses 150 ch, suffisants pour allier plaisir et sobriété. Avec une batterie de 52 kKWh, son autonomie mesurée a Q D efQ_L:' ts _

320 km estla meilleure e sa catégorie, et le chargeur DC a 100 KW permet une recharge rapideen 30 mn. ~ Places arr iere un peu justes

Enfin, sonrapport prix/équipement compétitifen faituneréférence, éclipsant méme une E-208 équivalente. Manque d'aspects pratiques )

g Electrique E' Hybride Eg Hybride rechargeahle

m Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

r L]
Jeu de seéduction
La Clio V profite d’'un important restylage puisque
optiques, calandre et boucliers évoluent dans un style
trés dynamique fagon nouveau Rafale... Un dessin un
peu chargé sonnant comme un air de renouveau. A
P'intérieur; les matériaux évoluent aussi vers des “pro-
cessusdefabrication plusrespectueux”. Affichage 100%
numériqueau cockpit (¢crande7”, voir 10” commeici),
etdotation modernisée (conduitesemi-autonome (niv.2),
régulateuradaptatif,caméra360°..). Cetteversiondispose
dubloc hybride simple de 145 ch selimitant 4 5,21/100
km et révélant des phases 100% électriques rallongées.

€ Qualités
Prix/équipements compétitif
Consommation faible
Présentation/finition

@ Défauts

Boite de vitesses lente

Clio ETeCh ful hybri Esprit Alpine 145 ch

Le gabarit (4,05 m de long), équivalent
a celui de ses rivales, n'évolue pas.
Le chéssis, également inchangé, soigne
le confort sans négliger I'agilité.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 27700 €-7CV
C0z - ECOPASTILLE 95g/km 0€
4cyl. en ligne + élec., 165

1598 cm?

F nce 94 cha 5600 tr/mn (+ 49 et 24 ch élec,)
Couple 144 Nm & 3200 tr/mn (+ 205 et 50 Nm élec.)

ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION Aux roues AV

Boite auto. 6 vitesses
PNEUS 205/45 R17
RESERVOIR 39 litres
COFFRE 293 dm?®
POIDS 1238 kg
LxIxh (enm) 4,05x1,80x 1,44
VITESSE MAXI 174 km/h
02100 km/h 9s3
CONSOMMATION MIXTE 4,21/100 km

“Données

3 Lo coies X ok 5

siéges au maintien parfait, direction
précise, accélérations vives et
suspensions prévenantes.

PRIX - PUISSANCE FISCALE
02 - BONUS ECOLOGIQUE :

0g/km - 2000 €

MOTEUR Electrique
Puissance 150 ch
Couple 245 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electri
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 195/55 R18
BATTERIE Li-ion 52 kWh
COFFRE 310 dm3
POIDS 1460 kg
LxIxh(en m) 3,92x1,78x1,60
VITESSE MAXI 151 km/h
1000 m D. A. 311s
80a120 km/h (en d) 568

TEMPS DE CHARGE 30 mn (15 & 80 % a 100 kKW max.)
AUTONOMIE 320 km

= Les étoiles

e ke

Megane E-Tech Autonomie Confort Evolution

=

Des pauses a rallonge

Cette entrée de gamme fait quelques sacrifices afin de
contenir son prix qui a baissé de 4000 € enunan: la
batterie est passée de 60240 kWhetleblocde 2184130
ch. Cotéagrément de conduite, la perte de puissance est
largement supportable,d autantquelaMegane conserve
sonchassisdynamiqueetsesexcellentesqualitésroutiéres.
Seulementvoild, l'autonomie chute 3255 km et surtout,
cetteversionStandard Chargefaitl impassesurlesysteme
de charge rapide. Il faudra donc, au mieux, patienter
7h30 sur une Wallbox pour faire un plein d’électricité.
De quoi sérieusement limiter sa polyvalence.

© Qualités

Tenue de route
Présentation moderne

@ Défauts

Temps de charge
Autonomie

Sa petite batterie et surtout sa non-
compatibilité avec la charge rapide
réduisent trop sa polyvalence.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 34000 €-4CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 2000 €
MOTEUR Electrique sy
Puissance 130¢ch
Couple 250 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 195/60 R 18
BATTERIE Lithium-ion 40 kWh
COFFRE 407 dm®
POIDS 1521 kg
LxIxh(enm) 4,20x1,77 x 1,51
VITESSE MAXI 152 km/h
1000 m D. A. 322s
80 a 120 km/h (en drive) 6,8s
TEMPS DE CHARGE 7h30 (7,4kW) 21h (secteur)
AUTONOMIE 255km

Wirkg A <A
= Les étoiles E‘m



Captur Eco-G 100 Techno

Le méme... en mieux

Outrelegrosrestylageal’avant,onnoteaussil arrivée
des interfaces signées Google. Et le Captur conserve
ses nombreuses qualités. Son intérieur est bien fini,
pratique avec la banquette coulissante et plutot bien
équipéen Techno. Contrepartied’un chassis plaisant,
lamortissement est un peu ferme, mais cela reste
acceptable. Cetteversion Eco-G 100 ch, quial’avantage
de pouvoir carburerau GPLserévele, tréséconomique
al'usage. Une offre compétitive ici avec un rapport
prix/équipement attractif. Bref, malgré unlook bien
plus aguicheur, le Captur na pas pris la grosse téte!

@ Qualités
Agrément de conduite
Coiit d’'usage
Modularité

@ Défauts

Amortissement ferme

il change totalement de look & I'avant
et recoit l'interface Google, le Captur
reste le méme sur le fond: pratique,

bien fini et dynamique a cduire.

Les chiffres i E,
PRIX - PUISSANCE FISCALE 28100 €-5CV
CO02 - ECOPASTILLE 120 g/km + 100 €

MOTEUR 3.cyl. en ligne, 128
Cylindrée 999 cm?
Puissan 100 ch a nc tr/mn
Couple 170 Nm a 2000 tr/mn

ALIMENTATION Essence + GPL + 1 turg

TRANSMISSION Aux roues AV

Boite manuelle 6 vitesses

PNEUS 215/65 R16

RESERVOIR 40 litres

COFFRE 346/482 dm?

POIDS 1239 kg

LxIxh (en m) 4,24x1,80x 1,58

VITESSE MAXI 173 km/h

1000 m D. A. 359s

80 120 km/h (en 4¢/5¢/6¢) 11,4/15/22,6

CONSOMMATION MOYENNE 8,41/100 km

= Les étoiles futy % % % Kk
mm

Essai transformé

Tout comme I’Espace, le Scenic renonce a son
passé de monospace. Désormais, Cestun crossover
100% électrique de 60 kKWh ou 87 kWh. Malgré
la capacité respectable de cette derniére batterie, il
parvienta maitriser samasse, avecle cercle vertueux
qui sensuit : une autonomie annoncée a 625 km
WLTP et un réel agrément de conduite. Il n'oublie
cependant pasles familles gracea son empattement
long, qui lui permet d’offrir une habitabilité de
premier ordreal’arriére, mémesilamodularité est
trés loin d’égaler celle des Scénic d’antan.

€ Qualités
Autonomie annoncée
Habitabilité

@ Défauts

Tarif trop élevé pour le bonus
Modularité moyenne

Scenic E-Tech FV37 220 Techno loonic

\ \

Contrairement au Peugeot 3008, le
Renault Scenic a su maitriser sa

masse, ce qui favorise I'agrément de
conduite, proche de celui de la Megane.

Les chiffres*

48490 €-4CV

PRIX - PUISSANCE FISCALE
02 - BONUS ECOLOGIQUE : Og/km - 0€
MOTEUR Electrique
Puissance 218¢ch
Couple 300 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 205/55R 19
BATTERIE Lithium-ion 87 kWh
COFFRE 545 dm3
POIDS 1747 kg
LxIxh (enm) 4,47 x1,87x 1,58
VITESSE MAXI 170 km/h
02100 km/h 759
TEMPS DE CHARGE 46h (secteur) 9h (11 kW)
AUTONOMIE 625 km

“Données

D Les cioiles JHll & &k Sk

Captur 1.6 E-Tech full hybrid 145 Esprit Alpine

De profil, le
restylage du
Captur se
remarque tout
de méme au
niveau du

feux avant.

On prend les mémes...

En apparence, le Captur change du tout au tout depuis son restylage de 'an dernier ! En réalité,
seull’'avant évolue, tandis queI’écran tactile agrandi bénéficie désormais de l'excellent systeme
d’exploitation de Google. Lhabitacle reste un endroit ot il fait bon vivre (banquette coulissante,
finition soignée), tandis que la motorisation hybride, inchangée, conserve sa sobriété et son
agrément en ville (nombreuses phases électriques)... et sa boite auto. a 4 rapports perfectible.

Enfin, 'amortissement pourrait étre plus conciliant.
-

Depuis le remaniement, I'écran est
plus grand et il recoit le systéme
d’exploitation de Google.

Les chiffres*

PRIX - PUISSANCE FISCALE 34000 €-5CV
C0; - ECOPASTILLE 105g/km 0 €
MOTEUR 4.cyl. en ligne + élec., 165

Cylindrée 1598 ¢cm?

Puissance 94 ch @ 5600 tr/mn (+ 49 et 24 ch élec.)

Couple 148 Nm & 3200 tr/mn (+ 205 et 50 Nm élec.
ALIMENTATION Essence + électrig

TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses
PNEUS 225M5R19
RESERVOIR 48 litres
COFFRE 348 2480 dm3
[y POIDS 1370 kg
0 Qualités LxIxh(enm) 4,24x1,80x1,58
Habitacle plaisant VITESSE MAXI 170 km/h
Comportement 02100 km/h 1056
, CONSOMMATION MIXTE 5,51/100 km
@ Défauts “Donrées

Boite lente
Suspensions fermes

"
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Symbioz 1.6 E-Tech 145 full hybrid Iconic

B

Le chalnon manquant

Trait d'union entre le Captur et ’Austral, le Symbioz (que l'on peut considérer comme une version
allongée du premier) fait du compromis son cheval de bataille. Un juste milieu qui répond aux
besoins des familles en quéte d’espace, mais au budget plus limité. Avec son coffre de 480 dm3
(610 dm?banquette avancée), son habitable plus chic que celui du Captur (équipements, matériaux
spécifiques) et sa motorisation hybride aussi sobre que polyvalente, ce nouveau SUV a tout pour
plaire, hormissaboite hésitante. Comme’Austral, il wexiste pas en version 7 places et cest dommage.

g Electrique El Hybride Eg Hybride rechargeahle

E}] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

Si ses
performances
n'épatent pas,
le Symbioz
affiche un
comportement
routier plus
dynamique
que son rival,
le Peugeot
3008 Hybrid
136. Il faut dire
qu'il pése...
116 kg de
moins que lui,

€ Qualités
Gabarit/habitabilité
Niveau de confort

@ Défauts

Agrément boite auto.
Pas trés dynamique

v

Arkana 1.6 E-Tech Ful Hybrid 145 Teohno

Alors que la Clio et le Captur
ont eu droit & un restylage

H 1 spectaculaire, celui de I'Arkana
Battel'leS au prlX fort se révéle extrémement dcret
Comme la Clio et le Captur, I’Arkana profite d'un N o
ensemble hybride simple (non rechargeable). D'une 2

PRIX - PUISSANCE FISCALE 35400 €-50V

puissance cumnulée de 145¢h,cettemécaniquepermet gy, “povys EgoLoaiuE 107 g/km - 0€
d’économiser jusqu'a 1,81/100 km par rapportau .3 woteuR 4 cyl. en ligne + élec,, 165

TCemicro-hybridede 140ch. Etpourtant, lesphasesen 1598 cm3

. . . . n 145 ch cumulés

tout électriquenesontpasfréquentes. Encontre-partie, i ki (505 o 50 N o
il faudra accepter de payer cet Arkana un plus cher  a_menTaTION Essence + dlectriqu

(1840€) etcomposeravecuneboite Multimodeparfois ~ TRANSMISSION A rves AV

. . A . 5 . olte auto.

peu réactive. Méme si les places arriére apparaissent g SIS

décevantesetquelecoffreperd69dm?,’Arkanaséduit  ReSERVOIR 50 litres

par son comportement rigoureux et sa présentation. ~ COFFRE 484 dm?

POIDS 1476 kg

Hé LxIxh(enm) 457X 1,821,58

L+ Q u Gllt?S . VITESSE MAXI 165 km/h

Agrément mécanique 1000mD.A. 3345

Consommation 802 120 km/h (en drive) 785

CONSOMMATION MOYENNE 6317100 km

@ Défauts

Volume de coffre

BVA lente [ Les étoiles [ Sk 3k k 7c

0On éprouve une impression de
déja-vu lorsque 'on S'installe a bord
du Symbioz, dont la planche de bord
évoque celle des Captur et Arkana.

Lgv’
PRIX - PUISSANCE FISCALE 37900 €-5CV
C0; - ECOPASTILLE 106 g/km 0 €
MOTEUR 4 cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée 1598 cm?®

Puissance 9424250 tr/mn (+ 49 + 24 ch élec.)
Couple 149 Nm a 3600 tr/mn (+ 205 + 50 Nm elec)

ALIMENTATION Essence + é
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. 6 vitesses
PNEUS 225/45R19
RESERVOIR 48 litres
COFFRE 480 2610 dm3
POIDS 1473 kg
LxIxh (en m) 4,42x1,80x1,58
VITESSE MAXI 160 km/h
1000 m D. A. 328s
802120 km/h (end) 768
CONSOMMATION MOYENNE 5,91/100 km

D Les cioiles Jll & &k Sk

Austral 12 ETech Full Hybri 200 leoric Esprt Apne

. b

Esprit, es-tula ?

EnlIconicEsprit Alpine,lAustralenfilelesurvétement,
maissans verser dansle tuning de bas étage. Et pour
en profiter, quoi demieux quele “must” sousle capot?
Doticettemotorisation 1.2 E-Tech Full Hybride (mais
pasrechargeable) de 200 ch. Lassociation entrele bloc
thermiqueetles deux moteursélectriquesfonctionne
toujours bien. Maisl'originale boite a crabotset sans
embrayageresteencoretroplenteetsujettea quelques
a-coups. Renault doitaméliorer cela, a suivre... Pour
le reste, la présentation et finition sont au top et le
confortaéténettementamélioré depuislelancement.

© Qualités

Présentation/fintion
Performances

@ Défauts

Le prix flambe
Boite de vitesses

Dans cette livrée, I'Austral méle
sportivité et élégance. Et pour plus de
dynamisme il propose méme des roues
arriére directrices (contre 500 é)

PRIX - PUISSANCE FISCALE 46100 €-7CV
€02 - ECOPASTILLE 105g/km 0 €
MOTEUR 3 cyl. en ligne + élec., 12S
Cylindrée 1199 cm?
Puissance 199 ch cumulés
Couple 205 + 205 Nm cumulés
ALIMENTATION Essence + 11tu
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto.
PNEUS 235/45R 20
RESERVOIR 55 litres
COFFRE 525/650 dm3
POIDS 1694 kg
LxIxh(enm) 4,51x1,83x1,62
VITESSE MAXI 178 km/h
1000 m D. A. 306s
80 a 120 km/h (en drive) 48s
CONSOMMATION MOYENNE 6,41/100 km

S Les oies [ K ok %




RENAULT

Espace -Tech Ful hybrid 199 lconic 7 places

Terminé la formule monospace, Espace
devient un grand SUV 7 places presque
comme les autres basé sur FAustral.

Le renégat

Basé sur I'Austral, ' Espace renie le genre monospace. ‘

DésormaisgrandSUV 7places, il profitedestechnologies Rgy2
d tit frére telle cette vigoureuse motorisation Lo RoANCE PSCALE M0 E-7 04

€ son pe te Vig €0, - BONUS ECOLOGIQUE : 109 g/km - 0€
hybride 200 ch, la seule disponible au catalogue, etle  woreur 3 cyl. en ligne, 125
systeme4Control. Malgrésongabaritimportant,ilpar- ~ Cylindrée 1199 cm?

Puissance 199 ch an tr/mn
Couple 205+(205+50 Elec.) Nm a nc tr/mn
ALIMENTATION  Essence + 1 turbo + é

vientaproposerunexcellentcompromisconfort/agilité,
méme si la transmission Multimode souffre toujours

dunmanquedefluidité. Enrevanche, lenouvel Espace  TRANSMISSION Aux roues AV
A 5 Pagpeis \ Boite auto.
porte plutot mal son nom a larriére, oli les places de  ayegs TSR
troisiemerangéenesontexploitablesquepardesenfants.  ReservoR 55 litres
Heureusement que ses tarifs sont plutot bien placés. gg;;sRE 480/?77%5‘1’:3
g
%A LxIxh(enm) 4,73%1,85x 1,65
0 Qualites VITESSE MAXI 178 km/h
Confort 1000m D.A. 312s
Sobriété 802120 km/h (en drive) 505
. CONSOMMATION MOYENNE 6,21/100km
@ Défauts
Habitabilité rang trois

Boite peu fluide

D Les coiles Jll & & A K %

Rafale t-Tech full hybrid Techno 200 ch

Cette version “coupé” de I'Espace
., , adopte une proue spécifique plus
L o o ke et r a i S o nn e dynamique mais affiche la méme

longueur et le méme empatteent.
Reprenant la plateforme de 'Espace (et de lAustral), ;
leur présentation intérieure et moderne, le Rafale |

BN . ) PRIX - PUISSANCE FISCALE
reqoit aussi lensemble full }.1ybr1dy de 200 ch Maison. gy, EoopagTiLE W glkm 0
Une ambition technique raisonnée qui va plut6t bien 3cyl.en ligne + élec,, 125
acemodele qui se démarque par son styleun peu plus 1199 cm?

4 Lot Acctox oA 200 ch cumulés
speat,lque Samecamqu'eestsobre, sonc'haSS{svﬁg'race i e e
auxréglagesplusagressifsdesrouesarrieredirectrices,  AUMENTATION Essence + 6 T
etson intérieur est bien fini et fonctionnel. Alarriére, ~ TRANSMISSION Aux roues AV

11 . Boite auto.
personnenemanqueradeplace, malgrélalignedetoit  gyzgs 35745 2%
plongeante. Enfin, coté tarifs, il se calque sur 'Espace.  ReSERVOR 58 ftres
Cherdanslabsolu, maislaconcurrencenefaitpasmieux. ~ COFFRE 546 dm3
POIDS 1653 kg
& LxIxhenm) 4.71x1,87x1,62
q Qu a}ltes — VITESSE MAXI 180 km/h
Présentation/finition/style 1000 m D. A. 31s
Performances 802120 km/h (en d) 49s
p CONSOMMATION MOYENNE 6317100 km

@ Défauts

Une seule motorisation
Boite de vitesse perfectible

w

3 Lo coies X o o 5

Enyaq 85x 285 ch
— q;;;

Avec la mise a jour 2024, les versions
4x4 voient leur puissance de charge

passer de 135 a 175 kW sur borne
U ne once de p0|yva I ence rapide gréce a une batterie améliorée.

VoiciI’Enyaq le plus puissant de la gamme, a savoir la
version 85x dontla puissance cumulée s élévea 285 ch.
Ici,Jlemoteur électriquearriéreestépaulé par unsecond,
situé sur lessieu avant. La présence dela transmission
intégrale permet demaitriseraumieuxle couple. Mais
forcément, toute cette technologie augmente le poids.
Ainsi, cette déclinaison ne pése pasmoins de 2222 kg!
Cela influe forcément sur les relances mais aussi sur
"autonomie. Sur autoroute, nespérez pas dépasser les
350km. Enfinsil Enyaqnariendunsportif,il maitrise
avec un certain succes les éventuelles prises de roulis.

€ Qualités

Motricité
Comportement

@ Défauts

Poids en hausse
Autonomie sur autoroute

Nouvelle donne

Le#1 (prononcé Hashtag-One) estle premier SUV de
lamarque. Longue de4,27 metforte d unebatteriede
66kWh, cette Smart développe pas moinsde 272 ch !
Camarche, maisle comportement routier décoit. Les
suspensionssoupleslarendentsensibleauroulis. Abord,
onretrouvel univers Smart, bien équipé, ultraconnecté
vial'écrantactilede 12,8”. Lergonomieestbien pensée
etlesrangements nombreux. Labanquette coulissante
sur 13 cm permet d’augmenter le volume de coffre.
Le constructeur optimisteannonce uneautonomie de
450 km, dans la “vraie vie”, tablez plut6t sur 350 km.

© Qualités

Aspects pratiques
Equipement de série

@ Défauts

Comportement
Confort

#1 66 KWh 272 ch Premium

i

PRIX - PUISSANCE FISCALE 58565 €-5CV
02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 285ch
Couple NC Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/55R 19
BATTERIE Lithium-ion 82 kWh
COFFRE 588 dm3**
POIDS 2222kg
LxIxh (enm) 4,66x1,88x 1,61
VITESSE MAXI 180 km/h
02100 km/h 656
TEMPS DE CHARGE 48h (secteur) 7h30 (11kW)
AUTONOMIE 537 km
“Données “*Mesure Labo Auto Plus

i =
= Les étoiles ****i«

L'équipement de série de cette
Smart est riche : assistance au
créneau, conduite semi-autonome,

régulateur de vitesse ad ptatif...

i

Ao
PRIX - PUISSANCE FISCALE 44315 €-5CV
C02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique sy
Puissance 22¢h
Couple 343 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/45R 19
BATTERIE Lithium-ion 66 kWh
COFFRE 333/445 dm3
POIDS 1814 kg
LxIxh(enm) 4,27x1,83x 1,64
VITESSE MAXI 180 km/h
1000 m D. A. 274s
80 a 120 km/h (en drive) 38s
TEMPS DE CHARGE 11h (7,4 kW) 23h (secteur)
AUTONOMIE 355km

Wirig A
= Les étoiles * % % Kk



Coupé branché

Techniquement, rienneséparecemodéledelapremiére
dunomI'#1. Batterie de 66 KWh et toujours 272 ch. La
plate-forme est commune. Cette déclinaison « coupé »
del#1 estpluslongue (+13 cm) et plusbasse (-8 cm) et sa
ligne est plus fluide. A bord, on retrouve l'ambiance de
sa petite sceur. Planche de bord identique, lexception
dlaérateurscentrauxronds, écrannumériquede12,8%. A
‘arriéremalgrél'absence d unebanquettecoulissante, les
grandsgabaritsapprécierontTespace proposé. Confortable
malgré desjantes de 19” le comportement estaussi plus
rigoureux grice a des suspensions plus fermes queI#1.

@ Qualités
Comportement
Confort

@ Défauts

Volume de coffre
Pas de bonus

SUBARU

Malgré un tarif sous la barre
des 47000 €, cette Smart ne
bénéficie pas du bonus écolo car
elle est construite e Chine.

Les chiffres ";E,
PRIX - PUISSANCE FISCALE 45315 €-5C0V
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 0€
MOTEUR Electrique
Puissance 272¢ch
Couple” 343 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 245/45R 19
BATTERIE Lithium-ion 66 kWh
COFFRE 377+15dm3
POIDS 1814 kg
LxIxh(enm) 4,40x1,84x1,56
VITESSE MAXI 180 km/h
1000 m D. A. 26,25
804120 km/h (en drive) 32s
TEMPS DE CHARGE 7h (11kW) 23h (secteur)
AUTONOMIE 330 km

= Les étoiles futy % % % Kk
mm

Retouches discretes

Discrétement restylé, le Vitara regoit un systéme
multimédiamodernisé etl'écran central passede7a
9”.De quoiattirer'attention sur ce discret petit SUV,
logeable etau rapport prix/équipement imbattable.
Onapprécie aussil'appétit modéré du 1.4 Boosterjet,
aux relances toniques, qui, aidé par son hybridation
légere, se contente de 6,11/100 km en moyenne. Si
le comportement n’égale pas celui des meilleurs, le
Vitarafait preuve d unebelle stabilité dansles virages
et le confort apparait correct. Seul gros bémol des
plastiques durs et une présentation dépassée.

€ Qualités
Rapport prix/équipement
Dotation sérieuse

@ Défauts

Présentation et look datés

- — — -

Le Vitara a encore été restylé

mais c'est léger : le bouclier
et la calandre évoluent.

X

Les chiffres M
24990 €-7CV

PRIX - PUISSANCE FISCALE

€0z - ECOPASTILLE 120 g/km + 100 €

MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée 1373 cm?
Puissance 129 ch 5500 tr/mn (+13,6 ch élec.)
Couple 235 Nm @ 2000 tr/mn (+ 50 Nm élec.)

ALIMENTATION  Essence + électrique + 1 turg

TRANSMISSION Aux roues AV

Boite manuelle 6 vitesses

PNEUS 215/60 R16

RESERVOIR 47 litres

COFFRE 417 dm3

POIDS 1205 kg

LxIxh (enm) 4,18x1,78x 1,61

VITESSE MAXI 190 km/h

1000 m D. A. 31s

80 120 km/h (en 4¢/5¢/6¢) 7,8/9,8/112,1s

CONSOMMATION MOYENNE 6,11/100 km

=
= Les étoiles m':‘d .6 0 & ‘e

N o u Vea u pos itio n n e m e nt affiche de bonnes prestations routiéres.

Sportivité et performances sontles premiers mots qui
viennentalespritlorsquon évoque Subaru! Sauf que
nous sommes en 2024 et que la vision est désormais
tout autre. En effet, la marque dévoile son premier
modele 100 % électriqueetcestun SUV ! Fruitd’une
collaboration avec Toyota, le Solterra est un clone
du bZ4X. Doté de deux moteurs électriques d’une
puissance de 218 ch, le groupe motopropulseur est
alimenté par une batterie de 71,4 kWh. Et selon nos
propreschiffres,lautonomie plafonneraita 330 km, ce
quiestunevaleur trésmoyenne pour cette catégorie.

€ Qualités

Comportement routier
Habitabilité convenable

@ Défauts

Autonomie
Tarif

erra EV AWD 218 ch Comfort

Malgré son poids élevé (2018 kg), le
Solterra et ses quatre roues motrices

G

PRIX - PUISSANCE FISCALE 48600
C02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 218¢h
Couple 336 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/60R 18
BATTERIE Lithium-ion 71,4 kWh
COFFRE 560 dm?®
POIDS 2018 kg
LxIxh (enm) 4,69x1,86x 1,65
VITESSE MAXI 167 km/h
1000m D. A. 288s
80 a120 km/h (en drive) 48s
TEMPS DE CHARGE 11h (7,4kW) 45h (secteur)
AUTONOMIE 330 km

S Lo coies % o o 5

. y
Joliment remodelée
Lavoiture électrique la plus vendue au monde se refait
une petite beauté et cela se voit, notamment au niveau
desoptiques. Al'intérieur laqualité defabrication monte

un cran et on note aussi larrivée d'un petit écran de
87/20 cm pour les passagers arriére. Cette Model 3 de
basedisposetoujoursdunebatteriede 57kWh (capacité
utile), quiautorise uneautonomiemoyenne de400km.
Dautre part, leréseau des Superchargeursest étendu et
permetderechargerassezfacilement. En outre,'amor-
tissementa été revu etle vitrage feuilleté généralisé aux
quatre vitres garantit un silence de cathédrale.

© Qualités

Autonomie en hausse
Qualités routiéres bluffantes

@ Défauts

Ergonomie
Fabriquée en chine

1 g
Les optiques, les boucliers ainsi que

les diffuseurs ont été redessinés au
profit de I'aéro et donc de I'autonomie.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 43990 €-4CV
€02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR  Electrique sy 2 aimant
Puissance 283¢h
Couple 420 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/45R 18
BATTERIE Lithium-ion 60 kWh
COFFRE 555+60 dm3
POIDS 1776 kg
LxIxh(enm) 4,72x1,85x1,44
VITESSE MAXI 200 km/h
1000 m D. A, 2125
80 a120 km/h (en drive) 36s
TEMPS DE CHARGE 5h40 (11kW) 23h (secteur)
AUTONOMIE 400 km

=
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Un vrai surdoué

Empruntantdenombreuxéémentsalaberline Model3,
acommencer parlaplanchedebordtrésépurée,leModel
YestunSUV compactquioffreauxpassagersunespace
généreux doublé d'une agréable sensation d'espace...
renforcée parlaluminositéapportée par immense toit
panoramique, malheureusementdépourvudevelum.
Etpourbien faire, le coffrese révelealafois volumineux
(695 dm?) et pratiquea charger. Cotéautonomie, selon
nosmesures,le Teslapeut parcouriren moyennejusqu’a
360 km et récupérer 80 % de sa capacité de batterie en
30 min seulement sur borne rapide.

€ Qualités

Rapport prix/prestations
Autonomie acceptable
SUV tres abouti

@ Défauts

Style impersonnel

Chers chevaux!

Cette quatrieme génération de Yaris, désormais uni-
quementhybride, sestvuoffrir une petite mise a jour,
avec notamment'arrivée d’une version de 130 ch qui
sajoutea cellede 116 ch. Elle reste toutaussi sobre, mais
legain en performances nestguere probant. Le couple
plus élevé du moteur électrique se traduit cependant
par une plus grande discrétion du trois cylindres
essence a l'accélération. Cette version nest proposée
quiaveclesfinitionsles plushuppéessoit Premiéreet GR
Sport, évidemment cheéres. Toutefois, Toyota accorde
actuellementune remise de 3500 € sur toutesles Yaris.

€ Qualités
Sobriété préservée
Dotation sérieuse

@ Défauts

Surcoiit significatif
Perfs qui stagnent

w

Model Y 60 k\h 299 ch

Avec sa belle habitabilité, le Model Y
séduira a coup sir les petites familles.

L2
40990 €-7CV
0g/km - 4000 €

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C02 - BONUS ECOLOGIQUE :

MOTEUR y
Puissance 299 ch
Couple” 420 Nm & partir de 0 tr/mn

ALIMENTATION Electrique

TRANSMISSION Aux roues AR

Boite auto. a rapport unique

PNEUS 255/45R 19

BATTERIE Lithium-ion 60 kWh

COFFRE 695+105 dm3

POIDS 1895 kg

LxIxh(enm) 4,76x1,93x1,63

VITESSE MAXI 217km/h

1000 m D. A. 217s

804120 km/h (en drive) 37s

TEMPS DE CHARGE 5h40 (11kW) 23h (secteur)

AUTONOMIE 360 km

D Les coiles Jll & & A K *

Les versions les plus huppées de Iar

Yaris recoivent une évolution du bloc
moteur Hybrid qui passe a 130 ch.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 30450 €-6CV
C02 - ECOPASTILLE 96 g/km 0 €
MOTEUR 3 cyl. en ligne + élec., 12S
i 1490 cm?
nc 130 ch cumulés
Couple 120 Nm a 3600 tr/mn
ALIMENTATION Essence + électriqu
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a variation continue
PNEUS 205/45 R17
RESERVOIR 36 litres
COFFRE 295 dm3
POIDS 1185kg
LxIxh(enm) 3,94x1,75x 1,50
VITESSE MAXI 175 km/h
1000 m D. A. 32s
802120 km/h (en d) 7s
CONSOMMATION MOYENNE 5,31100 km

 Barbe

Toujours efficiente

La Prius V opte (enfin) pour un style plus clivant que
perturbant. Cette version rechargeable recoit un bloc
2.0de 152 ch, associéaun moteur électrique de 163 ch.
Laconduiteest plusagréableetlesdémarragessont vifs.
Latransmissionavariation continue emballe toujours
lemoteurlors de franches accélérations, maisheureu-
sement moins bruyamment quavant. Cette Prius fait
la part belle au confort. Camortissement est douillet,
mais les grands gabarits trouveront l'accessibilité
arriére décevante comme la garde au toit. Et le coffre
est plus petit que celui d’une citadine Yaris hybride !

€ Qualités
Moteur/agrément
Ligne enfin sympa
@ Défauts

Habitabilté
Volume coffre

Prius Hybride Rechargeable 223 ¢ Design

Pour sa Prius, Toyota annonce une
autonomie en “pure” électrique
d’environ 70 km, et offre 5000€

de rabais actuellement.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 45900 €-8CV
02 - BONUS ECOLOGIQUE : 16g/km - 0€
MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée 1987 cm?®
Puissance 223 ch cumulés
Couple 190 + 208 élec.
ALIMENTATION Essem!
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. & variation continue

PNEUS 195/50 R 19
RESERVOIR 40 litres
COFFRE 310 dm3
POIDS 1588 kg
LxIxh (enm) 4,60x1,79x1,42
VITESSE MAXI 180 km/h
1000 m D. A. 285s
80 a 120 km/h (en drive) 47s
CONSOMMATION MOYENNE 5,11/100 km

D Les cioiles Jll & &k ok

C-HR 2.0 Hybride 200 Collection

[~ -

La gueule de I'emploi

Ce C-HR II adopte un style encore plus audacieux,
toujoursdanslemémeespritunbrintorturé. Dommage
dailleurs,alarriére, lesplacesrestentpeupratiquesdacces,
lasurfacevitrée nestguére généreuseetle coffreest trop
étroit. Parrapportal'offrehybride 1.8 140ch, cette2.0de
200 ch offre plus d’allant lors des accélérations comme
enreprises, sans se montrer plus gourmande. Mais elle
manqueencoredediscrétionquandonhausselerythme,
tandis quele chéssisnese départitjamaisd une certaine
lourdeur, méme s'il maitrise bien son roulis. Enfin, les
suspensions fermes dégradent le confort.

© Qualités

Look futuriste attractif

@ Défauts

Systéme multimédia perfectible
Batterie 12 V sensible
Habitabilité arriére et coffre

Le C-HR affiche un vrai look de
concept-car. Mais ce style nuit a
la qualité de vie aux places arriére
et au volume de charement.

()

PRIX - PUISSANCE FISCALE 38900 €-8CV
C02 - ECOPASTILLE 109 g/km 0 €
MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
Cylindrée " 1987 cmd
Puissance 152 (+111 élec.) pour 197 ch cumulés
_Couple 190 Nm a 4400 tr/mn (+ 206 Nm élec.)
ALIMENTATION Essence + é le
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a variation continue

PNEUS 225/55 R18
RESERVOIR 43 litres
COFFRE 365 dm3
POIDS 1465 kg
LxIxh(enm) 4,36x1,83x 1,56
VITESSE MAXI 180 km/h
1000 m D. A. 295s
80a120 km/h (en d) 53s
CONSOMMATION MOYENNE 5,81/100 km

=
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C-HR Hybnde Rechaigeable 225 Colecton Prem|ere

Enfin rechargeable

LeC-HRdevienthybriderechargeable pourlapremiére
foisavec223 ch cumulés. Lemoteurélectriquede 163 ch
estalimentéparunebatteriede 13,6 KWh. Cequipermet
deparcourir60km sansfaire frémirle quatrecylindres.
Ensuite, ce modele se conduit comme n'importe quel
véhiculehybride. Comptez5,81100/kmdemoyennesur
unelongue distance. Les nouvelles suspensions offrent
davantage de fermeté lorsque le rythme saccélére, ce
qui profite au dynamisme, mais la direction pourtant
précisemanquedefeeling, Siletarifnest pasaccessiblea
touteslesbourses, on profiterad un équipement étoffé.

€ Qualités
Consommation
Richement doté

@ Défauts

Tarif
Visibilité 3/4 arriere

Dans cette finition haut de gamme,
le CH-R se pare de série d’'un toit

vitré opacifiant, de la navigation
connectée, d’un hayon motonse

Rgy
PRIX - PUISSANCE FISCALE 45900 €-8CV
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 110g/km - 0€
MOTEUR 4cyl. en ligne, 165
i 1987 cm?
nce 197 ch anc tr/mn
Couple 190+206 Elec Nm a nc tr/mn
ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto.  variation continue
PNEUS 225/50R 19
RESERVOIR 43 litres
COFFRE 365 dm?
POIDS 1502 kg
LxIxh (en m) 4,36x1,83x 1,56
VITESSE MAXI 185 km/h
1000 m D. A. 295s
80 a 120 km/h (en drive) 538
CONSOMMATION MOYENNE 5,81/100 km

D Les coiles Ml & & A K 4]

RA Hybride Rechargeable 306 Collection

Chere hybridation

Le Toyota RAV4 existe en hybride rechargeable. Une
version devenue d’embléela nouvelle référence chez
les SUV compacts. En performance, il tient téteabon
nombre de GTi, en consommation moyenne, cest
dutrésbon également, avec seulement 6,61/ 100 km
mesurés par notre labo. Mais surtout il affiche une
belleautonomie en mode 100% électrique d’environ
65km selon nos mesures. AI'été2022ilaprofité d'une
évolution de son systéme multimédia, de'adoption
d'un écran central tactile plus grand, en revanche,
il na toujours pas été restylé malgré ses six ans.

€ Qualités
Consommation
Autonomie au top

@ Défauts

Boite perfectible
Style vieillissant

Des performances et une
consommation remarquables.

580506- 100y

PRIX - PUISSANCE FISCALE

C0z - ECOPASTILLE 22g/km 0€

MOTEUR 4cyl. en ligne + élec., 165
i 2487 cm3

nc 306 ch cumulés
Couple 227 Nm + (270 Nm + 121 Nm électriques)

ALIMENTATION Essence + électrique
TRANSMISSION Intégrale

Boite auto.
PNEUS 235/55R 19
RESERVOIR 55 litres
COFFRE 517 dm3
POIDS 1985 kg
LxIxh (enm) 4,60x1,86x1,69
VITESSE MAXI 189 km/h
1000 m D. A. 272s
80 a 120 km/h (en drive) 38s
CONSOMMATION MOYENNE 6,61/100 km

3 Lescoies X ok 5

g Electrique l%" Hybride Eg Hybride rechargeahle

E}] Hydrogéne Gaz naturel pour véhicule Gaz de pétrole liquéfié

bZ4X 204 ch 2WD Pure

Toute premiere fois

Toyota arrive tard avec son premier modele 100 %
électrique. Déja peu plébiscité, il a été repositionné
récemment: - 11000€! Ilestvrai quelaconcurrenceest
rude. Pourlereste, lebZ4X auneidentité originale: face
avantdynamiqueetunarriéreplusmassif. Auvolantpas
desurprise, silencieux et confortable, le comportement
est proche du Volkswagen, il naime pas étre brusqué.
Danscetteversion deuxroues motrices, un seul moteur
sur letrainavantanime ce SUV de prés de deux tonnes
quidéveloppeici204ch, cestbiensuffisant. Labatteriede
714kWhautoriseuneautonomiemoyennede 365km.

€ Qualités
Confortable
Habitabilité

@ Défauts

Autonomie
Comportement pataud

La modification des régles du bonus
écologique et le laborieux démarrage
du bZ4X ont contraint le constructeur a
revoir a la baisse le tarif de ce modéle

34900 € 50

PRIX - PUISSANCE FISCALE
02 - BONUS ECOLOGIQUE : Og/km - 0€
MOTEUR Electrique
Puissance 204 ch
Couple_ 265 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AV
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/60R 18
BATTERIE Lithium-ion 71,4 KWh
COFFRE 560 dm®
POIDS 1911 kg
LxIxh(enm) 4,69x1,86x 1,65
VITESSE MAXI 166 km/h
1000 m D. A. 304s
80 a 120 km/h (en drive 588
TEMPS DE CHARGE 7h (11kW) 45h (secteur)
AUTONOMIE 365 km

I 1
2 Les éioiles 8

ID 3 58 kWh 204 Pro Life Max

Rayon d'action limité

Berline compacteélectriqueauxallures de monospace,
I'ID.3, dotée de 204 ch et de roues arriére motrices,
jouitd'un comportement dynamique de prime abord,
mais manque un peu de pouvoir directionnel lors des
manceuvres d’urgence. Le plaisir de conduire est par
ailleurs d’assez courte durée, I'autonomie nexcédant
pas 278 km sur autoroute (325 km en moyenne sur
tous les types de trajets) avec la batterie de 58 kWh
seulement. Récemment restylée, I'TD.3 propose un
intérieur légérement plus qualitatif, et des interfaces
revues. Le tout, pour un tarif désormais plus attractif.

© Qualités
Agrément de conduite
Habitabilité

Tarif en baisse

@ Défauts

Autonomie sur autoroute

L'ID.3 est déja restylée. On apprécie
son intérieur plus qualitatif... Et
surtout, ses tarifs en baisse !

PRIX - PUISSANCE FISCALE 40990 €-50V
C02 - BONUS ECOLOGIQUE : 0g/km - 2000 €
MOTEUR Electrique sy
PUSSANE | 2046
Couple ) 310 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 215/45R 20
BATTERIE Lithium-ion 58 kWh
COFFRE 403 dm®
POIDS 1800 kg
LxIxh(enm) 4,27 x1,81x1,57
VITESSE MAXI 163 km/h
1000m D. A. 296s
80 a 120 km/h (en drive) 508
TEMPS DE CHARGE 34h (secteur) 5h30 (11kW)
AUTONOMIE 355km

> Les oies [ K e %




Fausse bonne ID ?

Apres les ID.3, 4 et 5, voici le vaisseau amiral de la
gamme-électrique de Volkswagen:1'TD.7. Comme son
nom del'indique pas, il Sagit ici d’une grande berline
de prés de 5m de long. Elle se démarque aussi par un
tariftrésambitieux: presque 60000 € danscetteunique
finition ! Difficile a justifier face 4 Tesla, ou méme des
challengers commela Hyundailoniq6oulaBMWi4.
LID.7 ne manque pourtant pasd'atouts,acommencer
parunehabitabilité XXL etun beauniveau de confort.
Lafinitionestcorrecte, etlaprésentation ultramoderne.
Mais 'autonomie est correcte, sans plus.

€ Qualités
Habitabilité généreuse
Niveau de confort

@ Défauts

Tarif élitiste
Autonomie quelconque

ID.4 Pro 286 Life Max

Le courant passe

LID4estunSUV compactquireprendlabasedel'ID.3
maisavecdescapacités debatterie supérieures. Aucoté
des versions “Pure” de 52 kWh, beaucoup trop justes
pour envisager de longs voyages, on trouve donc des
modeles “Pro” de77kWh, aurayon d’action beaucoup
plusétendu. Selonlesmesuresréalisées parlelaboratoire
Auto Plus, Iallemand pourraitainsi couvrir plusde400
km sansravitailleren milieu urbain, et plusde 350km
sur autoroute, méme si la prudence invitera a “faire
le plein” avant. Vif a l'accélération, maniable et plut6t
agile,I'TD 4 semontre parailleursagréablea conduire.

€ Qualités
Autonomie correcte
Agrément de conduite
Diamétre de braquage

@ Défauts
Tarifs

17

I. Pro 286 ch Life Max

Longue de 4,97m, I'ID.7 est trés

accueillante aux places arriére, et
son amortissement est doux.

PRIX - PUISSANCE FISCALE 59 €-6CV

CO02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique
Puissance 286 ch
Couple” 545 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 235/45 R 20 - 255/40 R 20
BATTERIE Lithium-ion 77 kWh
COFFRE 540 dm3
POIDS 2190 kg
LxIxh(enm) 4,97 x 1,87 x 1,54
VITESSE MAXI 180 km/h
1000 m D. A. 279s
804120 km/h (en drive) 40s
TEMPS DE CHARGE 8h (11kW)
AUTONOMIE 420 km

Wl A o
3 e i

Cette version Pro est désormais dotée
de 286 ch, contre 204 ch. Appréciable,
d'autant que les tarifs... baissent !

46990 €-6CV
0g/km - 2000 €

PRIX - PUISSANCE FISCALE
C0z - BONUS ECOLOGIQUE :

MOTEUR y
Couple 545 Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/50 R 20 - 255/45 R 20
BATTERIE Lithium-ion 77 kWh
COFFRE 565 dm?®
POIDS 2200 kg
LxIxh (enm) 4,59x1,86x 1,64
VITESSE MAXI 180 km/h
1000 m D. A. 2175
80 a120 km/h (en drive) 40s
TEMPS DE CHARGE 48h (secteur) 7h30 (11kW)
AUTONOMIE 450 km

3 Lo coies X ko 5

Plaisir intégral

Si la version Pro remaniée et son moteur de 286 ch
(avec transmission intégrale en option) est désormais
tres performante, Volkswagen booste aussi la version
sommetdegammeGTX, quipassea340ch. Ainsidoté,
le SUV électrique assure des accélérations sportives
tout en se montrant parfaitement stable en sortie de
virage sur sol mouillé. D'un autre coté, son surpoids
se paie par un comportement un peu plus pataud lors
des évitements d urgence et au freinage. Pas vraiment
sportifdonc. Dapres Volkswagen, la perte d’autonomie
parrapportauPro4Motionestlimitéeaenviron 15km.

€ Qualités

Performances
Motricité

@ Défauts
Poids
Autonomie en berne

I.5 Pro 28

=2

Version coupé du SUV électrique ID.4, I'ID.5 ne
compromet pourautant nisa généreuse habitabilité,
nison coffre. Mieux:laligne plongeante al'arriere,
plusaérodynamique, permet de grapiller de précieux
kilométres d'autonomie (556 kmannoncés). De quoi
voyager sereinement, d’autant quel'ID.5 séduit par
son silence méme aallure de croisiére, et sadouceur
générale. Mais,a motorisation etbatterie équivalentes,
le tarif explose par rapportal'ID.4: +4510€! Voila
qui fait cher la coupe... D’autant quelle lui cotte le
bonus écologique : I'écart grimpe donc a 8510 €!

© Qualités
Habitabilité généreuse
Autonomie améliorée

@ Défauts

Surcoiit ambitieux
Détails de finition

ID.4 GTX 340 Life Max

-lajn SUV coupé ambitieux

Dans cette version GTX, I'lD.4 offre 340
ch et une transmission 4x4 grce a
un second moteur sur 'essieu avant.
Il pése aussi prés de 2,3 tonnes !

PRIX - PUISSANCE FISCALE

54990 €-5CV
02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique (2 moteurs)
Puissance 340ch
Couple NC Nm & partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Intégrale
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/50 R 20 - 255/45 R 20
BATTERIE Lithium-ion 77 kWh
COFFRE 565 dm3**
POIDS 2256 kg
LxIxh (enm) 4,59x1,86x 1,64
VITESSE MAXI 180 km/h
02100 km/h 554
TEMPS DE CHARGE 48h (secteur) 7h30 (11kW)
AUTONOMIE 514km
“Données “*Mesure Labo Auto Plus

=
= Les étoiles m':‘g .6 0 & ‘e

La ligne de toit ne pénalise pas du
tout Fespace a bord et rajoute méme
de 'autonomie. Mais a quel prix...

Les chiffres*

PRIX - PUISSANCE FISCALE 50500 € -6 CV
€02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR i y
Puissance 286.h
Couple 545 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/55R 19 - 255/50 R 19
BATTERIE Lithium-ion 77 kWh
COFFRE 544 dm3**
POIDS 2143 kg
LxIxh(enm) 4,60x1,86x 1,62
VITESSE MAXI 180 km/h
02100 km/h 6s7
TEMPS DE CHARGE 7h30 (11kW) 58h (secteur)
AUTONOMIE 556 km
*Données **Mesure Labo Auto Plus

Wi
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Tiguan 15 eHybrid Elegance 204 ch

D'aprés nos mesures, avec sa grosse
batterie, le Tiguan hybride rechargeable
atteint 89 km d’autonomie en moyenne!

Autonomie record

Lhybride rechargeable débarque avecun 1.5 TSI 150
ch et une grosse batterie de 19,7 kWh (pour 204 ch
cumulés). Vuses tarifs déja fort élevés, la tentation est

g Ll
PRIX - PUISSANCE FISCALE 58850 € -8 CV

- - ! C02 - ECOPASTILLE 11g/km 0€
grandede secontenter de cetteversion,arriveaussiune  moteuR 4cyl. en ligne + élec., 165
indré 1498 cm?®

version cumulant 272 ch, d’autant queles deux offrent
laméme (excellente) autonomie électrique: 89 kmen
moyenne! Onsurveilleracependantlaconsommation

nce 150 ch (+ 116 éiec. pour 204 ch cumuigs)
Couple 250 Nm a 1500 tr/mn (350 Nm cumulés)

ALIMENTATION  Essence + é ique + 1 tu
batterievide,unpeuélevéesurautoroute (751/100km).  TRANSMISSION Aux roues AV
. . . Boite auto. 6 vitesses
Pour le reste, on retrouve un habitacle spacieux, bien TREDS SRS
fini et modulable (banquette coulissante), maisaussi ~ RESERVOIR 45 litres
un confort perfectible et une direction dure. COFFRE 495/635 dm?
POIDS 1900 kg
%A LxIxh(enm) 4,54 x1,86x 1,66
0 _QUCIl]:tES_ VITESSE MAXI 210km/h
Habitacle réussi 1000 mD. A. 30s
Autonomie électrique 802120 km/h (en d) 55
o Défauts CONSOMMATION MOYENNE 741/00km

Confort perfectible

Tarif conséquent

Touareg eHybrid 381 Elegance

Depuis son trés Iéger restylage, les
tarifs du Touareg ont augmentg !

Poids lourd

Le diesel nest plus en odeur de sainteté, tandis que
les hybrides rechargeables sont portés aux nues. Fort

Les chiffres* '

. - ST PRIX - PUISSANCE FISCALE 89100 €-22CV
loglqu‘ement, le Touareg a viré sa cuti: adieu le§ "‘FDI, 002 - ECOPASTILLE S0gkm 0€
place & un V6 turbo essence de 3 litres couplé aun  woreur 6cyl. enV + élec, 245
moteur électrique. Lensemble développe 381 ch dans 7 2995 cms
cette version eHybrid et promet uneautonomie e 49 {2 Lo oumgs
kmenmodeélectrique. Lesperformancessontimpres-  amenTATION Essence Tl
sionnantes, surtout quel'engin dépasseles2,4tonnesa  TRANSMISSION ] Intégrale
vide. Mais il naime pas étre brusqué, les roues arriére Skl L

de. 1V ne p que, es ar] PNEUS 255/55 R 19
directricesayantdisparu. Onseconsoleraaveclhabitacle  ReSeRvOIR 75 ltres
aussiluxueux que futuriste. [l a été récemment restylé, ~ COFFRE 500/645 dm***

POIDS 2443kg
Hé LxIxh(enm) 497 x1,99x 1,72
© Qualités VITESSE MAXI 250 km/h
Confort 02100 km/h 559
Présentation CONSOMMATION MIXTE 221100 km
z “Données “*Mesure Labo Auto Plus
@ Défauts
Comportement pataud

Plus d’option 4 roues directrices

3 Lescoies X ok 5

EX30 Sngle Extended Range 272 ch Utra

L'urbain tres branché

Avecses4,24mdelong, cetréslooké EX30auraforta
fairepuisqu’il devraaffronter quelques modéles phares
comme le Peugeot E-2008 ou le Hyundai Kona EV. Si
le Volvo émarge 4 37500 €, ce dernier ne profite pas du
bonus de 4000 € ! Mais dés 2025, sa fabrication aura
lieu en Belgique... En attendant, le EX30 avance de
sérieuxarguments pour séduire,acommencer parson
moteurde272 chquiassure desrelancescanons. Nous
avons, par ailleurs, été conquis par son comportement
aboutietson excellentniveau de confort. Cautonomie?
En usage mixte, nespérez pas dépasser les 340 km.

€ Qualités

Agrément routier
SUV confortable

@ Défauts

Toujours pas de bonus
Coffre

4 Single Start

L'EX30 s’avére trés plaisant 2 mener
et son confort de suspension devrait
séduire le plus grand nombre.

Les chiffres

PRIX - PUISSANCE FISCALE 49550 €-5CV
02 - ECOPASTILLE Og/km 0€
MOTEUR Electrique
Puissance 272¢ch
Couple 343 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique

PNEUS 245/40 R 20
BATTERIE Lithium-ion 69 kWh
COFFRE 357+15 dm®
POIDS 1816 kg
LxIxh (enm) 4,24x1,84x1,55
VITESSE MAXI 180 km/h
1000 m D. A. 266s
804120 km/h (gn drive) 34s
TEMPS DE CHARGE 7h (11kW) 62h (secteur)
AUTONOMIE 340 km

D Les cioiles Jll & &k ok

Le XC40 est rebaptisé EX40 lorsqu'il
est propulsé par un moteur électrique.

Changement d appeIIatlon

Rebaptisé EX40,leSUV compact100%électriquedébute
avec une modeste version de 238 ch. Contrairement
ason grand frére de 408 ch, ce modele de base Single,
dontles tarifs débutent a 46950 € en finition Essential,
nedispose que d’un seul moteur électrique entrainant
lesrouesarriere. Malgré un poidsassezélevé (2000kg),
les relances se révélent satisfaisantes et la batterie de 70
kWhautorise uneautonomie de 350 km. En ville, cest
mieux:403km. Cerisesurlegateau, ce EX40accepteles
chargesrapides (150kW). De cefait, labatterierécupére
80 % deI'énergie en 30 min, environ.

© Qualités
Modéle homogéne
Autonomie correcte
Relances satisfaisantes

@ Défauts

Poids encore trop élevé

PRIX - PUISSANCE FISCALE 48950 €-7CV
C02 - ECOPASTILLE 0g/km 0€
MOTEUR i y
Puissance 238ch
Couple 420 Nm a partir de 0 tr/mn
ALIMENTATION Electrique
TRANSMISSION Aux roues AR
Boite auto. a rapport unique
PNEUS 235/50 R 19 - 255/45 R 19
BATTERIE Lithium-ion 70 kWh
COFFRE 509+37 dm3
POIDS 2000 kg
LxIxh(enm) 4,44 x1,87 x 1,65
VITESSE MAXI 183 km/h
1000 m D. A. 291s
80 a120 km/h (en drive) 48s
TEMPS DE CHARGE 7h (11KW) 34min (rapide)
AUTONOMIE 350 km

Wit
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EX90 Twin Performance Ultra 107 kWh

\

Congu avec Google et semblable

dans son fonctionnement au
systéme de Renault, I'écran central
14,5”/37 cm est trés intuitif.

Avec sa PRIX - PUISSANGE FISCALE 110400 €-NC

gigantesque C0; - ECOPASTILLE 0g/km 0€

batterie de MOTEUR Electrique (2 moteurs)

107 kWh, 'EX90 Puissance 517 ch
Couple i i ar de 0 i

ng"?gﬁgﬁge ALIMENTATION Electri

Il devrait froler TRANSWISSION intégrale

Boite auto. a rapport unique

les 500 km PNEUS 265/40 - 295/35 R22

en moyenne. BATTERIE Li-ion NMC 107 kWh

P f R I I N I I COFFRE 655 + 37 (AV) dm3
POIDS 279kg

our aml e a ra onqe o QUQlitéS LxIxh(enm) 5,04 x1,96 x 1,74
LinéditEX90,100 % électrique, arrive. Ce grand SUV familial fait dansl'excés: 5 métres delong, 2,8 Confortable 3 7 sl 180k
tonnes, batterie de 107 kWh, et un tarif dépassant 110000 € en haut de gamme. Malgré ces chiffres, A:;"’::;’.: a W (rapide 10 2 80% char ;el
il reste homogene avec un comportement routier équilibré et un confort exceptionnel. Lhabitacle AUTONOMIE 618km

luxueux peut accueillir 7 passagers, tandis que I'équipement, surtout en matiére de sécurité, est Q Défauts
ultra-complet. Avec une autonomie annoncée de 500 km, 'EX90 impressionne mais divise : T'ergo-
nomie tout  'écran et ses dimensions imposantes pourront rebuter, tout comme son prix élevé.

ey

“Données

J = Les étoiles

Prix trés élevé
Ergonomie

G6 Performance AWD 476

Le style est futuriste avec sa proue
épurée. La poupe surélevée et la petite
taille de la lunette arriére réduisent

la visibilité lors des manceuvres.

\ | |

. [} I °
Joli coup d'essai
Le chinois haut de gamme XPeng arrive avec ce SUV
familial électrique G6 dugabaritd'un Model Y. Thabi-

. . " PRIX - PUISSANCE FISCALE 50990 € - NC
tacle sp‘aaeu),(regorged.erangen’r}ents, soignesafinition,  go. FoopasriLE 0 gkm 0¢
et regoit un écran tactile de 15°/38 cm regroupantla  woteuR Electrique (2 moteurs)
quasi-totalité desfonctions. Surleplan technique:batte-  Puissance e o
riesen800voltsachargerapide, deux moteurset476.ch. ﬁ%ﬁn ol 650 "M""g:;:i"'] .
De quoi.réaliser d’e’).(ce!lentes performanc.es, mém§ Sl TRANSMISSION Intégrale
ladirection floue m'incite pas a une conduite sportive. S Boite au:‘ﬂc-
Les suspensions sont un peu fern}es, I'insonorisation  pxrremE AWCET5 i
est soignée et la sobriété apparait prometteuse. Les  COFFRE 571 dm3
550kmdautonomieannoncéssemblentdonccrédibles.  POIDS ne

LxIxh (enm) 4,76x 1,92 x 1,65

& VITESSE MAXI 200km/h

o Qqahtes 02100 km/h 4si
Garantie 7 ans TEMPS DECHARGE 20 mn (10 2 80% a 280 kW)
Tarifs compétitifs AUTONOMIE 550 km

“Données

@ Défauts

Systéme multimédia complexe
Rapport prix/image de marque

"

S Lo coies X ok 5

Les performances de cette version

4x4 de 551 ch sont ébouriffantes,
U nvr ai p a ri malgré les plus de 2,3 tonnes.
Débarquer en Europe avec une marque inconnue
et un SUV électrique facturé plus de 70000 €, il

PRIX - PUISSANCE FISCALE

. o g |
fallait oser. XPeng tente lepari! Le te?rlf fait d a.b.orfi O EORASTLE Dok 0€
hausser les sourcils, mais le G9 est trés compétitif:il ~ woteur Elecirique (2 moteurs)
seconfronteadesSUV électriques familiauxluxueux, ~ Puissance T
aux tarifs parfois outranciers comme e Volvo EX90 ﬁ%‘z TN n "M""E':::t:i'; 'L‘:
oule MercedesEQESUV.OrleG9endonnepourson  Transwission ntégrale

argent:intérieur raffiné, placesarriére delimousine, Boite auto. & rapport unique
PNEUS 255/45 Ra

d<,)tat.10n technologique ﬁlmte affutee,. performance§ BATTERE on WAIC 931 KWh
décoiffantes, belleautonomie. .. Convaincant,malgré  CorFRe 560 (30 AV) dm3
un comportement peu dynamique. POIDS 2380 kg

LxIxh(enm) 4,90x1,94x1,68
L4 VITESSE MAXI 206 km/h
0, 9“011,"9_5 1000mD.A. 2%,s
Intérieur 5 étoiles 802 120 km/h (en d) 245
Perfs/autonomie TEMPS DE CHARGE 18h/20mn (7,4/300 kW)
P AUTONOMIE 500 km

@ Défauts

Réseau naissant
Chassis pataud

5 Les oies [ ok %



A 0 g CO./km

*Autonomie maximale en 100 % électrique de la gamme Audi A6 Avant e-tron 713 km (WLTP) selon le modele et la
motorisation. Gamme A6 e-tron : cycle mixte WLTP min/max - consommation (kWh/100km  ):13,7-17,4.Rejets
de CO, (g/km) : 0 en phase de roulage. Volkswagen Group France, RCS Soissons n°® 832 277 370. Site: audi.fr.

Pour les trajets courts, privilégiez la marche ou le vélo #SeDéplacerMoinsPolluer

Audi Paris 16 Audi Montigny-le-Bretonneux Audi Saint-Thibault-des-Vignes Audi Vélizy-Villacoublay Audi Paris 12
Premium Automobiles Premium Il Paris Est Evolution Premium Vélizy Automobile Paris 12
105 Boulevard Murat 15 Avenue des Prés 332 Rue Berthe Morisot 19 Avenue Louis Breguet 88 Cours de Vincennes
75016 PARIS 78180 Montigny-le-Bretonneux 77400 Saint-Thibault-des-Vignes 78140 Vélizy-Villacoublay 75012 Paris

Tél.: 0140713530 Tél.: 01 61 37 27 00 Tél.: 01 60 35 46 36 Tél.: 0178 74 20 20 Tél.: 01 80 05 82 30
www.audi-paris16.fr www.audi-montigny.fr www.audi-marnelavallee.fr www.audi-velizy.fr www.audi-paris12.com

Orias n° 07 024 156
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: 149 €/mois’

Location Longue Durée 37 mois.
1< loyer 5000€ aprés déduction
du bonus écologique de 4000 €.

*1D.3 Pure Life Max neuve 52 kWh en Location Longue Durée sur 37 mois, 30000 km maximum. 1€ |oyer de 5000 € aprés déduction du bonus écologique
de 4000€ (conditions sur service-public.fr) suivi de 36 loyers de 149 € aprés déduction de la prime Eco VW de 4 000 € (remise conseillée), Offre réservée
aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, valable pour toute commande d‘une ID.3 Pure Life Max neuve du 01/03/2025 au 31/03/2025
et immatriculation avant le 31/12/2025 dans le réseau participant, en France métropolitaine.

Modéle présenté: |D.3 Pro S Life Max avec option peinture 'Dark Olivine Green Noir Uni' en Location Longue Durée 37 mois pour 30000 km maximum,

1er loyer de 9000€ ramené a 5000€ aprés déduction du bonus écologique de 4000€ suivi de 36 loyers de 30 7 € aprés déduction de la prime Eco VW
de 4900€ (remise conseillée). Offre réservée aux particuliers, non cumulable avec toute autre offre en cours, valable
pour toute commande entre le 01/03/2025 et le 31/03/2025 et immatriculation avantle 31/12/2025 chez les distributeurs
A 0 g CO2/km en France métropolitaine présentant ce financement et sous réserve d'acceptation du dossier par Volkswagen Bank Gmbh -
SARL de droit Allemand - Capital 318279 200€ - Succursale France: Batiment Ellipse - 15, av. de la Demi-Lune - 95700
Roissy-en-France - RCS Pontoise 451 618 904 - Inscription au registre des intermédiaires d'assurance européen:
D-HNQM-UQ9MO-22 (www.orias.fr). Entretien VIP souscrit auprés de Volkswagen Bank, coiit mensuel de 18 € inclus
dans le loyer du véhicule. Garantie 2 ans + 1 an de garantie additionnelle.
Cycles mixtes gamme ID.3 (kWh/100km) WLTP: 14,6-16,1 Rejets de COz (g/km) WLTP: O (en phase de roulage).
Valeurs au 14/10/2024, susceptibles d’évolution, Plus d’informations auprés de votre Partenaire.

Volkswagen Group France - SAS au capital de 198502510€ - 11, av. de Boursonne, Villers-Cotteréts
RCS Soissons 832 277 370.

Au quotidien, prenez les transports en commun #SeDéplacerMoinsPolluer




